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Senyor Batle, dignissimes autoritats, senyores i senyors, bon vespre.

Ens trobam, un any més, al comencament de les tradicionals Fires de Llucmajor, i em sent satisfet de
poder esser el presentador del pregoner d'avui, en Pedro Bonet Roig. El pregé d'aquesta nit versara sobre
fars i faroners.

En Pedro Bonet pertany des de 1968 al cos de tecnics de senyals maritims. Té una llarga experiéncia, ja
gue ha dedicat la major part de la seva vida a aquesta professié de faroner, tasca duita a terme a diferents
punts d'Espanya, els darrers denou anys al far de Portopi, a Palma. Hem de considerar, per tant, tot un encert
haver elegit en Pedro Bonet com a pregoner.

Llucmajor té 45 quilometres de costa i esta estratégicament situat. Bé es mereixia que I'Ajuntament de
Llucmajor designas una persona com ell per oferir-nos el pregé anual amb motiu de les Fires.

Un far és una torre vora la mar, amb una llum a dalt que serveix de guia als navegants. La persona
encarregada del bon funcionament del far requereix plena dedicacid, vocacié i maxima responsabilitat, merit
gue ha demostrat el nostre pregoner al llarg de la seva vida professional.

En Pedro Bonet sorpren molt agradablement quan explica com és de meravellds des del far admirar la mar
tranquil-la i els reflexos de la [lum del far sobre 'aigua de la mar, brillantors que sonen a poesia. Aixi, doncs,
el d'avui és un pregé que segur que us agradara. Cap dels pregoners de Fires anteriors havien elegit aguest
tema, apassionant i entranyable.

En Pedro Bonet va néixer a Llucmajor el 23 d'agost de 1937. Foren els seus pares en Sebastia i na Joana
Maria, un matrimoni de grat record i ben avingut, que feien de pagesos a la possessié de Son Avall, devora
s'Estanyol.

El nin Pedro va anar durant tres anys a I'escola estanyolera. Després, la familia passa a viure a la finca
de s'Aguila, a tres quildmetres del far des Cap Blanc. En Pedro va agafar vocacié i estima a tot el que estava
relacionat amb el funcionament del far, amb la mar i els senyals maritims. Va esser una llavoreta que anys
després fructifica. Els pares d'en Pedro volgueren que I'al-lot fes el batxillerat, per aixo es va traslladar al
poble de Llucmajor. Va estudiar al Convent de Sant Bonaventura, quan n’era el director el pare Riera —després
ho fou el pare Cloquell. En Pedro va aprovar el batxillerat i aixi es va assegurar gairebé deixar per sempre les
feixugues feines dels nostres estimats foravilers.

Va continuar estudiant, i encara jove va cursar els estudis d'auxiliar d'enginyeria en telecomunicacions.

L'any 1968 va aprovar les oposicions de técnic com a funcionari de senyals maritims, com hem dit abans.
Va fer les primeres practiques al far de Favaritx, a Menorca; després, a I'emissora Decca de Vitigudino, a
Salamanca; a I'emissora Decca de San Juan de Rio a Orense i al far de Cabo Vildan a Camarifas, a la Corunya.
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La seva primera destinacié oficial va esser Cabo Tifioso, a Cartagena. Després treballa a I'emissora Decca
de San Juan de Rio. Finalment, i durant denou anys, va exercir al far de Portopi, a Palma. En aquest periode
va ser coordinador de tots els senyals maritims de fars i balises de Balears, i els darrers quatre anys va ser el
president dels treballadors dels ports de les llles Balears.

Cal dir que estant destinat a Orense va exercir durant cinc anys el carrec de vocal de I'Associacié Nacional
de Técnics en Senyals Maritims, amb seu a Madrid.

Durant els denou anys que estigué destinat a Portopi, en Pedro Bonet fou el coordinador de les visites que
grups de tercera edat, associacions de veinats, col-legis i altres feien al port de Palma, al museu o al mateix
Portopi, amb la col-laboracié de Bartomeu Garau, coordinador de I'entrada de vaixells al port palmesa.

En Pedro Bonet es va casar amb n’Antonia Adrover Llinas el 1966. Tenen dos fills, en Sebastia i en Julia, i
també un nét, en Pere Joan, fill d"en Sebastia i na Barbara.

Un fet que cal assenyalar és que en Pedro i n'Antonia durant deu anys regentaren dues tendes turistiques,
anomenades «S'Aqguila I» i «S'Aguila Il», a s’Arenal, on ell va aprofitar per perfeccionar idiomes.

Fa devers dos anys el nostre pregoner va passar de la vida tranquil-la i plaent de jubilat a acceptar esser
president de les Persones Majors de la Llar de Can Clar, tasca de la qual tothom esta satisfet.

Es col-laborador de la revista S'Unid de s’Arenal, i recentment ha esta proposat president de la Unié de
Jubilats dels Ports de Balears.

| arriba I'hora d'escoltar el pregd. Crec que he complert I'encarrec de presentar-vos el pregoner, d'altra
banda prou conegut de tots vostés. Es una persona popular, experimentada en mil histories de fars i faroners,
un home serids, noble i generds, amic dels seus amics, en el qual sempre es pot confiar.

Escoltem, doncs, el tradicional pregé de les Fires d'enguany. Fars i faroners, a carrec de Pedro Bonet.

Moltes gracies.

Tomeu Sbert Barceld
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INTRODUCCIO
Senyor Batle, Senyores i Senyors Regidors, senyores i senyors, bon vespre a tots.

En primer lloc vull donar les gracies al Senyor Batle, Joan C. Jaume Mulet, i al regidor de Cultura, Guillem
Salva Oliver, per la confianca dipositada en mi per pronunciar el pregd de les Fires, de llarga i popular tradicid,
les més antigues de Mallorca —daten del 1546—, amb 463 edicions, i unes de les primeres de les llles Balears
en importancia i nombre de visitants.

Com a llucmajorer és un honor ser-ne el pregoner, i per tant vaig acceptar I'encarrec, tot i ser conscient
de la responsabilitat que representa. Esper que no us defraudaré.

Vull agrair al bon amic Tomeu Sbert Barceldé la magnifica presentacié, que no és d’estranyar coneixent
la seva faceta d'escriptor i poeta, perd crec que ha estat excessiva. Vull agrair també a Guillem Salva la
coordinacié de les fotografies; a Jaume Llinas, a Mariano Ramon i a Emilio Puga haver aportat les fotografies
de I'interior del far del Cap Blanc; a Caterina Janer, assessora linglistica municipal, la traduccié del meu
text al catala; a Margalida Martin, Salvador Servera i Joana Salva, de la Regidoria de Cultura, les gestions
realitzades; a Maria Vicens, Francisca Tauler i Rafel Ramirez, de Batlia, la seva inestimable col-laboracié; als
técnics de senyals maritims, companys i amics Joan A. Garcia Ferndndez, Jaume Frontera Gaya, Javier Pérez
de Arévalo, Eusebio Taldn Rodriguez, Jaume Arenas Bartolomé i Miquel A. Sdnchez Terry, i a I'Autoritat
Portuaria, I'ajuda rebuda. Finalment he d'agrair a Tomas Cantallops Salva i Tomeu Sbert Barcelé que, amb
motiu d'una visita al far i al museu de Portopi, m'animassin a escriure sobre els fars, i per descomptat, al
senyor Sebastia Cardell, el seu suport moral.

El tema d’avui versa sobre els fars de la costa llucmajorera i de les Balears.
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El nom de Balears deriva del grec ballo ‘llencar’, pel fet que antigament els seus habitants eren molt habils
en el maneig de la fona. Els grecs, pero, preferiren denominar les illes de Mallorca i Menorca Gymnesiae, del
grec gymnos ‘nu’, perqué abans dels fenicis, els grecs, els cartaginesos, els vandals i els sarrains, aquestes
illes estaven poblades per gents de raca ibérica o anteriors a aquestes, que varen aixecar els monuments
megalitics, les quals vivien en coves i anaven nues.

Les llles Balears sén la provincia d’Espanya amb major nombre de fars, concretament 31, distribuits de la
forma seglient: 16 a Mallorca, 7 a Menorca i 8 a Eivissa. A part hi ha més de 30 balises —fars més petits amb
menys abast lluminds— i més de 100 balises més petites i de menor abast, instal-lades a ports de tota mena
—comercials, esportius, pesquers, etc.— denominades /lums del port, per a la navegacié maritima, que poden
ser de color vermell, verd i groc. En canvi, en els fars i les balises la Ilum és blanca.

A més, les Balears tenen el tercer far més antic del mén dels que hi ha en funcionament, concretament
el far de Portopi, després del far de la torre d'Hércules a la Corunya —malgrat que es desconeix la data de la
seva construccid, se li atribueix una antiguitat de tres mil anys—, i el far de Geénova (Italia), que data del 1130
i estava considerat el far més alt del mén. El primer té una alcaria sobre la mar de 105 metres i 65 metres
sobre el terreny, mentre que la torre del segon té 75 metres d'alcaria.

En un principila navegacié es feia només de dia, sense perdre de vista la terra. Els senyals d’orientacié eren
els accidents naturals del paisatge, com cales, caps i promontoris. No obstant la uniformitat i la monotonia de
certs trams de costa, va ser necessari crear senyals artificials, els més famosos dels quals sén les Columnes
d'Hércules, que sembla que foren cinc o sis.

Perd a mesura que el desenvolupament del comer¢ va impulsar la necessitat de navegar a majors
distancies i de nit, es va implantar per a I'orientacié nocturna la llum de les fogueres situades en punts
elevats de la costa, i calgué en alguns trams construir estructures artificials, amb la finalitat de guanyar
alcaria. En alguns temples els sacerdots encenien fogueres a les torres dels campanars, i els mariners, agraits
de I'ajuda, els varen edificar temples, que sostenien amb les seves ofrenes. Aixi, els sacerdots varen passar
a ser els encarregats dels primitius fars i d'ensenyar la ciencia hidrografica i del pilotatge, com també I'art
d'establir el rumb de les embarcacions per les constel-lacions. Se sap de I'astlcia dels barbars d'encendre
focs enganyosos a la ribera de Salmidesso per confondre els vaixells perqué naufragassin i fossin saquejats.

La paraula far podria tenir un origen grec, concretament en la paraula que significa ‘llum’ o ‘lluentor’.
També podria provenir del nom d'una illa egipcia, Faros. Una altra teoria I'atribueix a Phrah, nom egipci del
Sol.
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El primer far del qual es té noticia és el d'Alexandria, del 295 aC, situat a l'oest de la desembocadura
del riu Nil, davant la ciutat d'Alexandria. Diu la llegenda que al segle lll aC, el faraé eqgipci Ptolemeu Il es va
enamorar bojament d’una al-lota que vivia a l'illa de Faros. EI seu amor va ser tan gran que va encarregar al
millor arquitecte del seu temps la construccié d’'un monument que plasmas el seu amor per a la posteritat.
Vint anys més tard va finalitzar el que es coneixeria després com a Far d’Alexandria, una torre d'1,80 metres
d'alcaria coronada per una enorme foguera que produia una gran fumarada i podia ser vista des de gran
distancia, cosa que aprofitaven els navegants per orientar-se a la mar.

El Colds de Rodes és una figura de bronze de 70 colzes d’alcaria (1 colze = 3 pams = 0,58 metres; 70 colzes
= 40,6 metres), nua i amb les cames separades, recolzada cada una en un moll diferent. Entre les cames
obertes passaven les flotes procedents del mar Egeu. El brag dret s'alcava al cel i amb la ma sostenia la gran
copa, a la qual es pujava per unes escales de pedra construides a l'interior i en la qual s'encenia la foguera,
que servia d'orientacié al navegant (any 300 aC).

En un principi el combustible dels fars era la llenya i el carbé. Més endavant fou I'oli, la parafina, el petroli,
el carbur, el gas acetile i I'energia electrica, ja sigui de xarxa o generada per grups, per aeromotors accionats
pel vent o per panells solars.

MALLORCA

Es la major de les llles Balears. La distancia més curta entre Mallorca i la Peninsula és de 167 quildmetres,
al Delta de I'Ebre, al sud-est del cap de Tortosa. Al comencament els habitants de Mallorca eren eminentment
guerrers, les armes dels quals eren la llanca curta i la fona.

El seu perimetre és de forma romboide molt irreqular, i el seu diametre és de 76 quildmetres de nord a
sud. La seva superficie total, incloent-hi les illes de Cabrera i sa Dragonera i els illots és de 3.411 quildmetres
guadrats. Les altures més importants de la seva orografia sén el puig des Galatzé (1.025 m), es Teix (1.064 m)
i el puig d'en Torrella (el puig Major, 1.445 m). Al cim de la Mola de s'Esclop (920 m) Francesc Joan Domenec
Aragd va establir-hi el 1808 un observatori per mesurar o rectificar I'arc del meridia de Paris, que passa prop
d'aquella altura.

Les seves produccions minerals eren: el carbé i els marbres a Valldemossa; el quix, la calg, I'arenaila sal a
ses Salines; el plom i el lignit a Puigpunyent i Binissalem; el lignit a Alaré i Selva; el plom a Andratx; el jaspis
(calceddnia opaca) a Puigpunyent i Estellencs, pobles al voltant dels quals es troba el puig des Moro, amb
cristalls de roca; el ferro, el coure i les pedreres de marbre vermell a Santanyf; les pedreres de pedra blava a
Pollenca; la pedra sanguinia al puig des Galatzé, i els banys minerals a Sant Joan de la Fontsanta. També hi
ha excel-lents pedreres, en algunes de les quals abunden productes marins fossilitzats.
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Mallorca es comunicava, per mitja de vapors i una excel-lent flota de motovelers, amb Marsella, Anglaterra,
Italia, Argélia i America, cap a on exportava aiguardents, alls, sal embotits i fruits secs.

Els seus ports principals sén Palma, Séller, Alctdia, Pollenca, Portocristo i Andratx. Els fars de Mallorca
son: el far de Portopli, el far del port de Palma, el far de cala Figuera de Calvia, el far del Port d’Andratx, el far
del cap Gros de Séller, el far de la punta de sa Creu de Séller, el far del cap de Formentor, el far de la punta de
I'Avancada de Pollenca, el far de I'illa d'Alcanada d’Alcudia, el far de Capdepera, el far de Portocolom, el far
del cap de ses Salines i el far del cap Blanc de Llucmajor.

Far de Portopi

Esta situat a la badia de Palma i data dels darrers anys del segle XIlI, tot i que la primera referéncia escrita
és del 12 de setembre de 1300 i esta recollida en el testament del rei Jaume Il de Mallorca, que es conserva
a la Biblioteca Nacional de Paris. En aquest document s'atribueix als seus successors la conservacié del far
i del port de Portopi, per a la qual cosa es lleguen 20.000 sous, i en cas que no fossin suficients, s'estableix
que s'aporti el necessari de la resta dels seus béns per a aquesta finalitat. El regnat de Jaume Il va comencar
després de la mort del seu pare Jaume | el 1276, per tant el far es va construir durant el seu regnat. L'any 1300
es va instaurar el cos de torrers de fars, nom que va persistir fins al 1939, que passa a denominar-se cos de
tecnics de senyals maritims, els membres del qual eren funcionaris d'ordre ministerial del Ministeri d'Obres
Publigues, amb concurs oposicid.

El far estava situat en un principi en una torre de poca alcaria, situada en un cap natural de la costa, on hi
ha el fort de Sant Carles. Va ser construit al segle XVI, data en queé fou traslladat al seu emplacament actual,
sobre la torre de la Cisterna, bessona de la torre Paraires, ambdues de I'any 1368, les quals delimitaven la
bocana del port de Portopi.

Inicialment el far es trobava sobre una torre de poca alcaria, la seva llanterna era quadrada i tenia 300
cristalls. Era una llum fixa consistent en dotze suros amb uns blens submergits en un diposit ple d'oli d'oliva. Els
blens submergits en I'oli cremaven, suposadament amb una fumarada considerable, i una dona s'encarregava
de rentar els pedacos amb els quals es netejava I'oli que vessava. Aixd demostra que la ma d'obra era més
barata que la matéria primera que s'utilitzava.

El seu abast era de 2 milles nautiques (1 milla nautica = 1.852 metres). El seu primer guarda, Berenguer
d'Iserna, cobrava 7 lliures anuals (1 lliura = 10 rals) per sis mesos de feina, ja que a causa de la pendria
econdomica el far només estava ences del dia de Sant Miquel (29 de setembre) al dia de Pasqua (abril). Per
aix0 era dificil trobar una persona gue se n'encarregas per un periode de sis mesos.

L'important moviment de mercaderies, amb la participacié activa dels mallorquins, va repercutir en l'auge
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Far de Portopi

del comerg i la navegacié. Es va construir un magnific edifici, la Llotja, d'estil gotic, obra de I'arquitecte
Guillem Sagrera, que va comencar el 1426 i va acabar Arnau Pieres el 1452. Va néixer la celebre Escola
Cartografica Mallorguina, que va introduir innovacions importants en les cartes nautiques, com la d’establir
la rosa dels vents i dividir els quadrants preparant la navegacié amb brdixola. Es varen dictar normes per a la
proteccié del port de Portopi, com la Reial ordre de 12 de desembre de 1369, perqué es tancas el port de torre
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a torre, amb una cadena tota de fusta, llevat que cada ics metres tenia unes articulacions de ferro perque fos
flexible. Aquesta cadena tancava el port de nit, i de dia es deixava al fons perque les embarcacions poguessin
passar, d'abril (Pasqua) a setembre (Sant Miquel). Per tant la cadena es col-locava els mesos que el far estava
apagat. El 8 d'octubre de 1380 es va encomanar la conservacié de la cadena a I'encarregat del far, el qual a
partir d'aguesta data va haver de fer feina els dotze mesos de I'any.

Per culpa dels forts temporals el flagell de la mar era tal que I'entorn del far era rocds, sense vegetacio,
llevat del fonoll mari i una planta de la qual, en una fabrica situada prop de I'actual centre comercial de
Portopi, s'obtenia la sosa caustica i també cristall.

Per 'escassa alcaria de la primitiva torre del far i la quantitat de vidres (300) de la llanterna, era freqient
gue els tripulants dels nombrosos vaixells resquardats al port s’entretinguessin rompent-los a pedrades. Per
aixo la flama del far s'apagava, i per aix0 el 1385 el governador de Mallorca publica un ban en qué prevenia
gue qui rompés els vidres seria castigat amb un dia natural a la picota en cas que fos menor de 12 anys, i a
I'amputacié de la ma dreta en cas que sobrepassas aquesta edat. Aixo s'aplicava si la falta es cometia de dia,
ja gue si es cometia de nit es castigava amb la forca.

En el segle XVI, davant la creixent agressivitat dels corsaris barbarescs, es varen construir importants
muralles i fortificacions. EI Consell del Regne de Mallorca, el 13 de mar¢ de 1600, va acordar la construccio
del castell o fort de Sant Carles, a instancies del Col-legi de Mercaders, prop del far. La detonacié de les
canonades del fort rompia els vidres de la llanterna del far, i la llum s’apagava a causa del vent. Aixd va forcar
el canvi de situacidé del far, després de més de 300 anys, i es va elegir la torre de la Cisterna, la seva ubicacié
actual, denominada aixi perqué tenia adossada una cisterna per emmagatzemar l'aigua de pluja. Aquesta
torre va ser construida en el segle XIV en un terreny de molta menys altitud que el turé de Sant Carles, per
la qual cosa va ser necessari construir un segon cos sobre la torre, on el far va fer llum per primer cop el 1617.

En el segle XVI, concretament el 1586, comenca a prestar-se el servei de guaita, ja que els practics del
port des del seu lloc no albiraven la badia. Per a aix0 es va cobrir amb una teulada el terrat del primer cos de
la torre de la Cisterna, on es varen instal-lar dos guaites, pagats un per la Diputacid i I'altre per I'Ajuntament.
Prestaven servei des de la sortida del sol fins a la posta en dies alterns. En construir-se el segon cos de la
torre, passaren a la sala situada davall la llanterna del far, en la qual es varen construir tres petites finestres
de 30 x 30 centimetres. La situacié permetia i permet albirar tota la badia, des del cap de Regana fins a la
punta de cala Figuera, on esta situat el far de cala Figuera, al municipi de Calvia. La seva comesa consistia a
atalaiar la badia, de manera que quan s’adonaven de la presencia d'un vaixell a través d’una ullera de llarga
vista, l'identificaven i actuaven. Primer col-locaven boles de fusta enquitranades, de les quals el nombre i la
posicié a llevant o ponent coincidia amb les veles identificades. En el segle XVIII les boles es varen canviar
per arcs de morera recoberts per teles grosses encerades. EI 1820 els arcs es varen substituir per banderes;
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el 1834 es varen implantar noves banderes arran de I'entrada dels vaixells correu de vapor, i el 1869 es va
establir el sistema de banderes actuals (de 5 x 2,35 m), de diferents formes i colors, algunes de les quals
es col-loguen actualment en dates assenyalades de manera commemorativa. Naturalment hi havia i hi ha
un quadre amb el codi de senyals de banderes, pel qual es regien tant els guaites com els practics, ja que
aquests, mancats de radio o teléfon, tenien una persona pendent de la torre de senyals per identificar el
vaixell que els guaites havien albirat.

Malgrat haver establert el serveidel far des del dia de Sant Miquel fins a Pasqua, per diverses circumstancies,
guasi sempre economiques, el servei va esdevenir anual el gener de 1644,

Els temporals i les tempestes eren molt freqglients, fins al punt que el 1644 un temporal va destrossar
les teulades dels habitatges. EI 1652 un Ilamp va rompre I'escala i part de l'edifici; el 1667 va ser necessari
construir un talls a la base de la torre, a causa de I'erosié dels forts temporals, i el 1684 novament un llamp
va fer estralls a la torre i als edificis. Temporals que es varen prolongar fins als nostres dies, ja que I'any 1955,
arran de la construccié del dic de I'Oest, un temporal de ponent va produir un esvoranc d’'uns 25 metres a la
primera alineacié del dic, i una nit un taller d’'obres d'uns 25 x 3 metres, ancorat en terra, situat prop de I'Escola
Professional de Nautica, propietat de I'empresa constructora Dragados, va ser engolit per la mar sense deixar
rastre. A més, el 1983 el far i el dic varen quedar incomunicats amb la ciutat durant més de 24 hores.

EI 1807 el far va passar de tenir llum fixa a tenir-la giratoria. EI 8 d’agost de 1859, després de 600 anys
de fer servir I'oli d'oliva, es va optar per la parafina d'Escocia, fins al 31 d’abril de 1901, que va ser substituida
pel petroli. EI 27 de juny de 1913 se'n va canviar la llanterna i la instal-lacid, i es va muntar un nou aparell,
alimentat amb petroli, que va donar com a resultat un considerable augment de I'abast: 8 milles. EI 21 de
febrer de 1918 es va electrificar, i la darrera reforma data de 1926, quan es va instal-lar I'actual llanterna i es
va modificar la torrassa. El sistema actual és de dos pampallugueigs (destellos) blancs cada 15 segons i un
abast de 27 milles. Amb una Optica formada per superficies catoptriqgues metal-liques, que giren al voltant
d'una lampada de 1.000 watts, va comencar a funcionar el 15 de desembre de 1927. Cal destacar que el far de
Portopi és I'Ginic d’'Espanya amb una Optica formada per quatre miralls de bronze polits de plata, ja que les
optigues dels altres fars espanyols estan formades per prismes de cristall.

Al far hi ha instal-lada una sirena per a la boira amb un abast de 4 milles. Com a reserva d’'energia disposa
d'un grup electrogen diesel automatic que entra en servei en fallar la xarxa. L'edifici adossat a la torre del
far allotja I"'Gnic museu historic de fars, en que s'exposen totes les instal-lacions i els accessoris de fars
de les Balears que foren substituits al llarg dels anys dins un procés de modernitzacié. Es una vertadera
meravella digna de ser contemplada, de fet setmanalment visiten el museu col-legis i associacions de tota
classe, com també particulars, amb la peticié prévia a I'Autoritat Portuaria. En podem gaudir gracies a la
gestié de I'enginyer Rafael Soler Gaya, quan era director del Port de Palma.



PEDRO BONET ROIG

EI1400 el torrer encarregat del far de Portopi tenia ordre de disposar de la dotacié segient per a defensa:
una ballesta, un garfi i 25 fletxes. EI 1800 el torrer tenia una ancora grossa i diversos metres de corda
gruixada per quan un vaixell ho necessitas a causa del temporal. Ho entregava fent servir un val, i un cop
passat el temporal, aquest material es tornava al far.

Fins a I'any 1847 només hi havia un far a les Balears, el far de Portopi, malgrat que I'’Ajuntament de Séller
en construia un, amb el permis del Govern, amb I"humanissim desig d'impedir més naufragis en aquest tram
de la costa septentrional de Mallorca, I'Unic refugi de la qual és el port natural de Séller.

El far del cap Gros de Sdller, que va ser inaugurat el 20 de febrer de 1849, és, per tant, I'Gnic far d’Espanya
construit per un ajuntament. No obstant aixd, durant el regnat d'Isabel Il, el govern va dur a terme el primer
Pla General de Fars, d'acord amb el Reial decret de 13 de setembre de 1847, que va donar lloc a la construccié
de tots els altres fars de les Balears en el curt espai de temps de 18 anys, des del 1852 fins al 1870. Aquests
anys es poden considerar un temps récord en aquelles dates, tenint en compte que n’hi ha 11 a illes com
Cabrera, sa Dragonera, Formentera i illots. El darrer va ser el de la punta de n’Anciola de Cabrera.

A causa de la gran afluéncia de vaixells en els segles XIV i XV, va néixer la celebre Escola Cartografica
Mallorquina, que va introduir innovacions a les cartes nautiques, va establir la rosa dels vents i va dividir els
qguadrants. Aixo va donar lloc a la navegacié amb bruixola. També varen continuar les millores en la navegacié.
Per aix0, per facilitar als navegants una millor identificacié dels fars, en el segle XVIII es va estudiar la
possibilitat de transformar la Ilum fixa dels fars en llum giratoria, i es varen instal-lar al voltant de la llum o bé
unes pantalles giratories, que varen donar lloc a llum d’ocultacions, o bé unes lents giratories que donaven
[lum de pampallugueig (destello). Aquestes giraven sobre unes rodes, denominades galets, per un rail circular
gue era accionat per una maquina de rellotgeria amb un pes que penjava d'una corda de canem que baixava
per I'interior de la torre. Tot i I'éxit, era tal la dificultat del gir que una dptica d'uns 75 quilos tardava 6 minuts
a fer una volta, fins que el 1855 I'enginyer francés Boursdelles (cap de far) va idear el flotador de mercuri.
Aguest consisteix en una cubeta fixa circular del mateix diametre que el de I'0ptica, dins la qual n’hi ha una
altra un poc més estreta perqué pugui girar a I'interior de la fixa, sobre la qual va fixada I'Optica, anomenada
flotador. EI mercuri (el pes del qual per litre és de 13,600 quilos) es diposita en la cubeta fixa fins que I'altra
gira sobre el mercuri, amb una facilitat sorprenent, fins al punt que un infant d’'uns 5 anys amb un dit mou
una optica d'un pes de 1.200 quilos i aconsegueix 3, 5 0 6 voltes per minut. Si volem saber quant de mercuri
es necessita per a cada cas, cal dir que depén del diametre de la cubeta: una d'un diametre superior a1 metre
necessita devers 10 litres; una d'1 metre, 7 litres, i les petites de 40 centimetres, mig litre. Aquest sistema es
va aplicar a Espanya el 1902.

Les primeres lents es varen aplicar a fars anglesos el 1752, pero amb el fum de les lampades d'oli es
fumaven. Aixi, el 1881 neix la idea de fabricar les lents amb peces separades, i el 1798 apareixen les primeres
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pantalles giratories per a ocultacions. EI 1859 es comenca a usar el petroli, i el 1885, per tal de donar-hi un
major abast, es recobreix la flama amb una capellassa. El gas de carbur es va aplicar al sistema Aga de flama
nua el 1899. El sistema Dalen és I'’Aga amb la flama recoberta per una capellassa, amb el conseglient augment
de I'abast (de 8 a 18 milles nautiques). S'hiincorpora un enginyds canviador de 4 capellasses compost per una
magquina de rellotgeria amb 4 bracos travats per unes petites falques de fusta col-locades de manera que, en
el moment que la capellassa es perfora, la flama s'allarga i crema la falgueta. Aixd fa que s'hagi de col-locar la
capellassa seglient. Al mateix temps aprofita el pas del gas acetilé cap a la flama per accionar una membrana
de cuiro, que a través d'unes lleves produeix la rotacid, tot gracies a I'enginy del seu inventor Dalen, al qual es
va concedir el Premi Nobel. Es va aplicar el 1903, i gracies al Pla de Fars de 1967 va ser instal-lat a tots els fars
d'illes menors iillots, els quals varen quedar automatitzats i sense personal, ja que viure en aquestes illes era
dur, sobretot a causa dels temporals (a la majoria hi ha sepultures, sobretot als Columbrets, davant les costes
de Castelld, on se n'han comptabilitzades 24, en les quals varen ser enterrats torrers i familiars que varen
morir sense assistencia medica). A partir d'aleshores es feien visites setmanals per al seu manteniment,
sempre que l'estat de la mar ho permetia, fins al Pla de 1995, pel qual els fars varen ser automatitzats i s'hi
va substituir el petroli per energia solar.

Com que amb la boira la llum dels fars és imperceptible, el 1868 es varen implantar les sirenes. La primera
sirena instal-lada a Espanya va ser la del far de Finisterre (la Corunya). EI primer far electric, que data del 26
de desembre de 1863, va ser el de La Heve (Franca). El primer que es va electrificar a Espanya va ser el de
Cabo Vildn (la Corunya), el 1886. Amb la implantacié del gas acetilg, procedent del carbur, emmagatzemat en
botelles metal-ligues comprimit amb acetona, es varen senyalitzar illots amb petits fars, i els baixos d’entrades
de ports, amb boies. Perd en no disposar de torrers que els encenguessin i els apagassin, ja gue només eren
visitats setmanalment, romanien encesos dia i nit, amb la consegiient despesa de gas, fet que va donar lloc
a la necessitat de dissenyar la valvula solar. Es tracta d'un tronc conic d'uns 40 centimetres d’'alt i uns 15
centimetres de diametre, amb base i caputxd metal-lics units per un cilindre de lamina molt fina, recobert de
vidre, que té la propietat de transformar la Ilum en calor. Per tant, al mati, en dilatar tanca el pas del gas a la
flama principal, i només queda encesa la flama pilot, ja que rep el gas per un altre conducte. El seu consum
és molt reduit (12 litres cada 24 hores) i en arribar la nit s’encull, déna pas al gas i s'encén la flama principal,
que va col-locada a la part est de la llanterna. Es va implantar a Espanya el 1920.

Essent reina Isabel I, el 13 de setembre de 1847 es va dur a terme el primer Pla General de Fars, abans
esmentat. Amb el segon, del 1902, es va substituir I'oli com a combustible pel petrolii el carbur; amb el tercer,
del 1967, com s’ha dit anteriorment, el gas acetile i I'electricitat varen substituir el petroli, i amb el quart i
darrer, del 1995, es va eradicar el gas. Aixi varen quedar electrificats tots els fars, ja sigui amb xarxa i reserva
de grups generadors diesel o bateries, ja sigui amb panells de cél-lules solars on no arriba la xarxa.
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Far del port de Palma

EI1827 es va construir provisionalment en el dic de recer un far format per una base massissa octogonal
amb torre de fusta, la llanterna de la qual estava subjecta mitjancant uns tirants de ferro. Per0 la successiva
prolongacié del dic obligava a freqlients desplacaments del senyal, i per efectuar-los amb major facilitat el
govern va aprovar la construccié d'una torre mobil de fusta, el 29 de maig de 1879, encara que no va entrar
en servei fins al 15 de maig de 1880. Feia servir una lampada d'una metxa, alimentada amb petroli pel sistema
de nivell constant. Semblava una llum fixa blanca, que posteriorment, per evitar confusions amb els llums de
la ciutat, va passar a vermella. Tenia un abast d’unes 4 milles.

Un cop finalitzades les obres d'ampliacié del dic de recer, denominat popularment passeig de la Riba, el
1903 es va construir el far del port de Palma, amb el pla focal a 18,45 metres sobre la mar i a 11 metres sobre el
terreny. La seva aparenca era d'un pampallugueig (destello) verd cada 2,25 segons, amb un abast de 4 milles,
i una lampada de 200 watts alimentada per fluid de xarxa. Com a reserva disposava d'un grup electrogen
amb motor de 2 cavalls, marca Cipsa, alimentat amb gasolina. Per tal d'augmentar-ne 'abast el varen dotar
d'unainstal-lacié eléctrica i de gas, amb una lampada de 500 watts amb un abast de 14 milles i reserva de gas
amb abast de 10 milles. L'edifici era de seccid circular, dues plantes i torre al centre, i I'habitatge del tecnic
de senyals maritims constava de vestibul, tres dormitoris, sala menjador, cuina, bany i un petit despatx on hi
havia els comandaments d’instal-laci, situat al pis. El darrer tecnic que el va ocupar va ser Pedro Bonet Roig,
durant el periode 1980-1981. EI 1982, amb motiu de la darrera ampliacié dels molls comercials del port de
Palma, va deixar de prestar servei i 'empresa La Maquinista Valenciana el va traslladar pedra a pedra, totes
marcades, per ser reconstruit exactament a uns 70 metres de I'emplacament anterior. L'edifici esta destinat a
oficines i és I'emblema de I'Autoritat Portuaria de Balears. El far va ser substituit per una balisa verda situada
a I'angle sud-est dels molls comercials.

Far de cala Figuera (Calvia)

Va ser construit el 1860 al cap de cala Figuera, al terme municipal de Calvia, a la punta més a I'oest de
I'entrada a la badia de Palma. Dista 24 quilometres d'aquesta ciutat. Amb el pla focal a 35,2 metres sobre
la mar i 14,2 sobre el terreny, esta situat entre els 39° 27’ 23" de latitud nord i els 2° 31" 18" de longitud est
del meridia de Greenwich. Va usar com a combustibles I'oli d'oliva, la parafina, el petroli, el carbur, a partir
del qual a través d'un gasdmetre es produia el gas, i novament el petroli amb una lampada Aladi, la flama
de la qual duia una capellassa incorporada. Aconseqguia un abast d'11 milles. En ser electrificat amb una linia
de xarxa, se li va incorporar una lampada de 1.500 watts de tres filaments, dos motors electrics per a la
seva rotacié i dos grups electrogens diésel, per a reserva. Aixi tenia un abast de 30 milles. Es va convertir
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" Far de.cala Figuera (Calvijif/ "
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en aerofar, mitjancant el canvi de la cldpula per una altra de vidrada gracies a la qual es projectava la seva
aparenca maritima cap amunt, per ajudar la navegacié aeria. S'hi va instal-lar una sirena per a casos de boira,
i també un radiofar.

L'edifici és d'una sola planta, amb torre al centre. Consta de vestibul, despatx i dos habitatges. Aquest far
va rebre un servei oficial de proveiment, un cop per setmana, fins a la década dels seixanta, mitjancant una
embarcacié de motor propietat de I'Estat amb base al port de Palma. Aguest servei es feia amb I'embarcacié
destinada al proveiment i posteriorment amb I'embarcacié dels fars de sa Dragonera amb base al port
d’Andratx.

Esta classificat com a aillat i era atés per dos tecnics, que percebien una indemnitzacié per residéncia del
20 % del sou. També tenien a carrec seu el servei de la balisa de I'illot del Toro, a 2 milles del far.

Rep l'assot dels forts temporals del sud-oest. Prova d'aixd és que cal tancar portes, finestres i aljub per
evitar que s'inundi amb aigua de mar. De fet un dels tecnics, Eusebio Talén Rodriguez, destinat alla del
1972 al 1997, va haver d’auxiliar les tripulacions de tres embarcacions: dues es varen enfonsar i la tercera
va aconsequir, a través de crides de socors amb la sirena, que una altra embarcacié acudis a auxiliar-la i la
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remolcas. Varen morir dos dels seus tripulants. També va auxiliar uns bussejadors, un dels quals va perdre la
vida. No cal dir que aquest técnic va ser condecorat per la Comandancia de Marina de Palma.

EI 1997 aquest far va quedar sense personal. Actualment la sirena és accionada per un detector de boira.

Far del Port d’Andratx

Esta situat a I'extrem del dic de recer que arranca de la punta de la Ballesteria. Va comencar a funcionar
el 22 de febrer de 1904. Té el pla focal a 14 metres sobre el nivell de la mar i a 9 metres sobre el terreny.

Quan s'iniciaren les obres del dic el gener de 1889 ja s'hi va destinar un tecnic, que cada nit encenia una
lampada de parafina tancada en un fanal quadrangular suspes d'un pal metallic que s'anava desplacant a
mesura que avancaven les obres. Va patir els temporals, que varen arrabassar la instal-lacié i va caure a la mar.

La seva aparenca és de llum fixa vermella. Classificat d’'aillat, se n‘'encarregava un técnic que percebia una
gratificacié del 10 %. L'habitatge del técnic esta situat a uns 200 metres del principi del dic. Actualment els
seus dos habitatges estan ocupats per dos técnics.

Andratx té una extensié de 8.255 hectarees. Al segle XV, a causa de les incursions dels pirates nord-
africans, es varen construir les torres de defensa i es va establir un servei de vigilancia maritima al llarg del
litoral. La seva vida econOmica es basava en la pesca, la caca, 'olii la fusta. EI 1850 s’inicia un corrent migratori,
principalment a Cuba. Al port hi havia una fabrica de sabd que exportava sobretot a aquesta illa caribenya.

Far def Port d’Andratx
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Far del cap Gros de Sdller
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_Far del cap Gros de Sélier
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Esta situat al cap Gros, a I'oest de I'entrada del port de Séller. El seu pla focal esta a 118 metres sobre la mar
i a19 sobre el terreny. Es dels més antics del litoral: va ser inaugurat el 20 de febrer de 1849, amb Ilum fixa i
lampada d'oli d'oliva, que el 28 de setembre de 1883 va ser substituida per una lampada Maris de petroli amb
dues metxes. EI 1920 es va electrificar amb una lampada de 100 watts, i el 3 d'abril de 1952 una descarrega
atmosferica va destruir la instal-lacié interior i el transformador. Aleshores va funcionar provisionalment
amb una lampada Aladino alimentada amb petroli. Continuava la llum fixa, fins que es va col-locar I'actual
instal-lacié electrica giratoria, amb 6 lampades de reflector incorporat, encara en servei, i 6 més en reserva.
Estava alimentada per xarxa, amb un grup electrogen diésel de reserva.

Va ser projectat i construit per I'Ajuntament de Séller abans del Pla General de Fars de 1847, a partir
del qual va quedar a carrec de I'Estat. L'edifici primitiu tenia un sol habitatge, pero el 1865 es va reformar
per poder allotjar els dos tecnics i les seves families. EI 1944 |a plantilla va quedar reduida a un técnic, que
percebia una gratificacié per aillament del 10 % del sou. Actualment continua habitat per un tecnic.

Als penya-segats hi ha bastants cabres salvatges a lloure.
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Far de la punta de sa Creu de Séller

L'actual far esta situat prop de la punta de sa Creu, al nord de I'entrada al port de Sdéller, a 37 metres de
I'antic far. Té el pla focal a 35 metres sobre el nivell de la mar i a 13 sobre el terreny. Hi fa feina un técnic, amb
una gratificacié del 10 % del sou.

El far primitiu va ser construit el 1863 i inaugurat I'abril de 1864. Estava alimentat per oli d’oliva i tenia
[lum fixa. EI 30 de gener de 1918 es va posar en servei un joc de pantalles giratories, i el 1921 va ser electrificat.
Aquest far primitiu estava a només 8 metres sobre la mar, al morro de la Creu. L'existéncia als voltants d'un
gran esvoranc a les rogues comunicat amb la mar, que actua com a bufador durant els temporals, i les fortes
ones feien impossible la vida al far. Per aix0, el 1923, per tal d'impedir-hi I'estada de persones els dies de
temporal, es va construir un nou habitatge per als treballadors, a uns 40 metres del senyal. Perdo com que
el servei no oferia sequretat, ja que moltes vegades s’havia de prescindir del far i col-locar com a senyal un
fanal ordinari, el 1928 es va construir I'actual torre, a uns 20 metres de la primitiva, on es va traslladar tota la
instal-lacié. E1 1932, a causa de I'ampliacié del port de Séller, els desmunts absorbiren I’'habitatge construit el
1923, i aix0 va donar lloc a la construccié de I'habitatge actual devora la torre actual.

Far de /a punta de sa Creu de Séiler
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El far primitiu era de planta circular, amb torre al centre, d'una sola planta —encara se'n poden contemplar
les ruines. El juny de 1945 s'hi va fer una nova instal-lacié, amb lampada de 500 watts, un grup de dos
pampalluguejadors eléctrics Aga i un grup electrogen, com a reserva, amb motor de gasolina Cipsa de 3
cavalls. En jubilar-se el tecnic, José Gradaille Trobo, el 1985, va quedar agregat al far del cap Gros, i es va fer
carrec del servei el tecnic Juan Antonio Garcia Fernandez. S'hi va instal-lar el sistema d'electrogas, i el 1995
s'hi va muntar 'actual instal-lacié eléctrica amb canviador de lampades i reserva de bateries.

Aquests dos fars guien I'entrada maritima del port de I'antiquissima ciutat de Séller, anomenada Suliar
pels moros, a causa de la semblanca que té amb una copinya.

Far del cap de Formentor

Esta situat al promontori del cap que duu el seu nom. El seu pla focal esta a 209 metres sobre la mar i
a 21 sobre el terreny. Va ser inaugurat el 30 d'abril de 1863, amb un aparell catadioptric amb una lampada
moderadora d'embol i pes, amb metxer Dotty. Com a combustibles utilitzava I'oli d'oliva, gue més endavant va

Far def cap de Formentor
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ser substituit per parafina i després per petroli. Laparell Optic girava sobre un carro circular de teixos mogut
per una maquina de rotacié, amb requlador d'aletes i corda de canem.

Classificat d'aillat, hi treballaven dos técnics, que percebien una gratificacié per aillament del 35 % del
sou. El servei de proveiment es feia cada cinc dies, en un principi per mar des del Port de Pollenca, a 9 milles,
mitjancant una barca de motor propietat de I'Estat i amb bastants dificultats, ja que I'embarcador del far és
al peu d'un penya-segat imponent en la roca del qual es varen obrir 272 escalons i uns 700 metres de rampes
i passadissos.

Eninaugurar-se la carretera que uneix el far amb Pollenca, a 27 quilometres, amb el Port, a 21 quilometres i
amb el famds Hotel Formentor, a 12 quildmetres, el proveiment s'efectuava amb cotxe, cada cinc dies. El far va
ser reformat amb el muntatge de I'Optica sobre un flotador de mercuri, impulsada per una moderna maquina
de rellotgeria, amb una instal-lacié Chance 85, d'un abast de 30 milles. Per a la seva electrificacié es va
muntar una costosa linia, perque el terreny era molt accidentat i el recorrequt, Illarg, i dos grups electrogens
diésel, per a reserva, amb una lampada de 1.500 watts i dos motors eléctrics per a la seva rotacid. Perd com
gue les continues i fortes descarregues atmosfeériques destrossaven la instal-lacid i el transformador, es va
optar per prescindir de la linia de xarxa eléectrica i es va il-luminar provisionalment amb un sistema de gas
acetile.

Per0 davant les queixes dels navegants pel seu reduit abast, es va tornar a la instal-lacié eléctrica
alimentada pels grups electrogens, per arribar a l'actual instal-lacié amb panells de cel-lules solars, que data
del 1995.

Els dos técnics varen passar a residir al far de la punta de I'Avancada de Pollenca, perd feien visites
periodiques per al seu manteniment. Actualment, en un dels habitatges del far, degudament reformat, hi ha
un bar. Als voltants, igual que al far del cap Gros, hi pasturen cabres salvatges.

Far de la punta de I'Avancada de Pollenca

Situat a la punta de I'Avancada, a la badia de Pollenca, a 70 metres de la mar, amb pla focal a 20 metres
sobre la mar i 10 metres sobre el terreny, té un abast de 22 milles.

Classificat d'aillat, hi prestava servei un tecnic amb una assignacioé per aillament del 10 % del sou i 450
pessetes trimestrals per a proveiment.

Només és visible des de la mar 38 graus (del 237,5 al 272,5) perqué la terra oculta el senyal. La primera
demora passa per la punta del Vent del cap de Formentor i la segona per la punta des Sabater del cap des
Pinar. Dins la badia de Pollenca és visible entre les demores 181,5° i 147°.
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Far de fa punta de I’"Avancada‘de Pollenca

Va ser inaugurat el 15 de desembre de 1905. Il-luminava amb una lampada d'incandescencia Barbier de
petroli, gue el maig de 1944 va ser substituida per una Chance 35, sobre flotador de mercuri amb joc de
pantalles. Després es va muntar un grup electrogen per a reserva i més tard la instal-lacié va ser reemplacada
per un electrogas electric amb lampada de 500 watts i reserva automatica de gas.

El 1995 va estar a carrec d'un sol técnic. Malgrat aixo0, el seu edifici rectangular, amb torre prismatica
adossada, consta de dos habitatges, un ocupat pel tecnic i l'altre, des de 1936 fins als anys cinquanta, per
personal militar, ja que aquest far es troba en una zona militar, que forma part de la base d’hidroavions de
Pollenca. Dista 6 quilometres del Port i 9 de Pollenga.

En aquesta antiga vila es produien unes taronges excel-lents, que eren transportades a I'estranger. Al
segle XVI va ser victima dels atacs pirates. Dels voltants cal esmentar la font de Fartaritx (que roman eixuta
a I’'hivern i de la qual brolla aigua a l'estiu), la gruta de Can Sion, el Calvari, amb un crucifix del segle XllI, el
puig de Maria, des del qual es descobreix quasi la meitat de Mallorca i les costes de Menorca, com també
les restes d'un antic castell situat en un puig proper, anomenat del Rei, celebre per I'heroica resistencia dels
moros contra les tropes de Jaume | i contra Pere |V d’Aragé.

Actualment hi resideixen dos técnics.
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Far de I'illa d’'Alcanada d'Alcudia

Situat a la part est de I'illa que duu el seu nom, amb el pla focal a 24 metres sobre la mar i a 14 sobre el
terreny, va ser construit el 1860 i en principi se’'n cuidaven dos técnics. Després va ser només un, el qual tenia
assignada una gratificacid per aillament del 12 % del sou i 118 pessetes mensuals per al servei de proveiment.

Com tots els d'aquella epoca, va ser reformat convenientment i va il-luminar bastants anys amb una
lampada d’incandescencia Aladino. Estava proveit d'un joc de pantalles sobre flotador de mercuri, mogudes
per una maquina de rellotgeria, amb pes motor. Arran del muntatge d’'una instal-lacié d'electrogas, el técnic
va deixar de residir a I'illa, i posteriorment s’hi va instal-lar el sistema actual, amb panells solars i reserva de
bateries.

L'illa d'Alcanada té una extensié d'uns 30.000 metres quadrats, i esta quasi totalment coberta de matolls,
arbusts i alguns pins. Hi creix abundant herba quan les pluges sén propicies. Esta separada de terra per un
canal d'uns 150 metres i registra profunditats de només 1 a 2 metres. Per al servei de proveiment i trasllat
de personal disposava d’'una xalana (barca de rem), propietat del far, que es tenia en un petit varador a l'illa,

Far de I'illa d'Alcanada d'Aicudia
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el qual encara avui existeix i s'usa en les visites setmanals que realitzen els técnics amb una embarcacié de
motor forabord, amb base al Port d’Alcddia, per al manteniment i les reparacions del far.

Devers els anys quaranta, el tecnic Mateu Mulet Vidal, originari i vei de Llucmajor, va ser I'encarregat
d'aquest far, on vivia molt a gust amb la seva esposa Antonia. Cultivaven un hort, que disposa d'un aljub
exclusiu per regar, ja que I'habitatge té un altre aljub. Tenien conills i gallines a lloure, que, acostumats a la
seva preséncia, es deixaven agafar amb les mans.

Mateu Mulet era un gran estudiés, dominava bastants matéries, entre elles I'electronica, les matematiques,
la musica... Feia classes de solfeig i va ser director de la Banda de Mdusica d'Alcudia, a més d'un bon jugador
d'escacs. Per desplacar-se posava la bicicleta a la xalana, travessava el canal, la deixava a la platja i recorria
amb bicicleta els 3,5 quilometres fins al Port d’Alcudia.

Alcldia, anomenada antigament Clnica o Camp d’en Frasesa, va ser fundada pels romans. Es antiquissima,
segurament va ser colonia fenicia. Va ser elevada a la categoria de vila en temps de Jaume Il. EIl 1521, amb
motiu de la Guerra de les Germanies, s'hi varen refugiar els nobles de la Casa Reial, per la qual cosa el 1523
va obtenir el titol de ciutat fidelissima. En el seu terme es troben les llacunes de I'Albufera i de I'estany Major,
on es cultiva arros. Al cim d'un puig hi ha el petit temple dedicat a la Mare de Déu de la Victoria i al peu,
un altre. A 6 quilometres de la ciutat es troba la cova de Sant Marti, amb un altar dedicat al sant. Hi ha la
creenca general que va servir de refugi durant la persecucié cristiana. A part de I'agricultura, era important
la indUstria de fabricacié de tapissos i de paper.

Far de Capdepera

Emplacat a la punta des Far, a I'extrem est de Mallorca, amb el pla focal a 75 metres sobre la maria 17
sobre el terreny i un abast de 25 milles, va ser inaugurat el 1860. Els combustibles utilitzats varen ser l'oli
d'oliva, la parafina, el petroli i I'electricitat. EI 1912 s’hi va muntar una instal-lacié Chance 55 i I'octubre de
1924 es va substituir I'antic basament amb carro circular de teixos per un altre dotat d’'una cubeta de mercuri
i flotador.

Classificat d'aillat, se'n varen cuidar dos técnics, amb una gratificacié del 10 % del sou i 150 pessetes
trimestrals per al servei de proveiment, fins que amb motiu de la seva electrificacié i de I'entrada en servei
de la nova i actual instal-lacié electrica i dels dos grups electrdgens diésel, com a reserva en va quedar un de
sol. Actualment continua habitat per un tecnic.

Ates el seu emplacament, en el promontori més sortint a I'est de la costa mallorquina, té a la vista els fars
de la punta d’en Nati i d'Artrutx, a I'illa de Menorca.
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Far de Capdepera

El far de Capdepera esta molt castigat per les descarregues atmosferiques i la forca de la mar. Cal
consignar que malgrat la considerable altura del seu emplacament sobre el nivell de la mar, a causa d'un fort
temporal acompanyat per un vent huracanat, una gegantesca onada va arribar a cobrir tota la terrassa i a
omplir I'aljub.

Esta situat a una distancia de 2 quilometres de Cala Rajada, 5 de Capdepera, 12 d’Arta i 82 de Palma. Al
terme de Capdepera, a la possessio de sa Torre i prop de la mar, hi ha les famoses coves de s'Ermita, obra
grandiosa de la natura, coneguda com coves d'Arta.

La principal industria de Capdepera és la manufactura de la llata (capells, senalles, etc.). Una dada curiosa
que cal destacar és que el cantautor Joan Manuel Serrat va dedicar una cancé al técnic («al farero de
Capdepera»), amb motiu de la seva estada en un hotel de cala Agulla. Logicament caldria pensar que ho va
fer o bé perque el coneixia o bé pergué havia visitat el far. Doncs, no. Va ser perqué en repetides ocasions,
tot i saber que el técnic era al far, va intentar visitar-lo i parlar amb ell perd no ho va aconsequir, simplement
pergué al tecnic no li anava bé. | una altra dada és que un dels seus técnics tenia una cabra, que transportava
amb una moto Vespa a un ramat perqué el boc la inseminas. Insolit.
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Far de Portocolom

Esta situat a la part nord-est de la bocana del port de Portocolom i al sud-est de l'illa. Té el pla focal a 31,6
metres sobre la mar i a 14,6 sobre el terreny, amb un abast de 20 milles. Va ser inaugurat el 31 de desembre
de 1863. Va il-luminar amb oli d'oliva, parafina i petroli, i des de 1917 fins a 1952, amb un gasdmetre de carbur.
Es va electrificar i es varen disposar dos grups electrogens diésel com a reserva.

L'edifici va ser construit per allotjar dues families, ja que en principi hi havia dos técnics. Més tard en va
guedar només un, amb una gratificacié per aillament del 10 % del sou i 5 pessetes diaries per al servei de
proveiment. Continua habitat per un tecnic. En una platja a 500 metres hi ha un petit moll i una caseta apta
per poder disposar d'embarcacio, tot propietat del far.

Felanitx és 'antiga Calanitx, elevada a vila el 1300 pel rei Jaume Il, la qual va obtenir el titol de ciutat el

1886. Té una prospera industria de gerreria. Dista 14 quilometres del far. En el seu terme hi ha el famdés castell
de Santueri, que data del temps dels romans, i el puig de Sant Salvador, amb I'oratori de la Mare de Déu.

Far de Portocolom
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Far del cap de ses Salines

Esta situat al cap de ses Salines, al sud de Mallorca. Dista 10,8 quilometres del poble de ses Salines.
Té el pla focal a 17 metres sobre la mar i a 10 sobre el terreny. Va ser construit el 1852 i va il-luminar amb
una lampada alimentada amb oli d'oliva i llum fixa fins a I'l d'abril de 1883, que va ser substituida per una
lampada Maris d'una metxa alimentada amb petroli. L'octubre de 1917 es va canviar per una instal-lacié de
gas carbur Gasémetro i es va muntar un joc de pantalles sobre flotador de mercuri que giraven accionades
per una maquinaria de rellotgeria, amb un abast de 12 milles. EI 1952 va il-luminar novament amb petroli amb
una lampada Aladino, i després amb una instal-lacié de bateries alimentades per I'energia d'un aeromotor
accionat pel vent. Va ser substituit per grups electrogens diesel per a la carrega de bateries, i posteriorment
per la instal-lacié actual alimentada amb panells solars.

Hi varen fer feina dos técnics, amb una gratificacié del 12 % del sou per aillament, que hi varen residir fins
al 1993. No és visible 35 graus (del 229 al 264) per la part de terra, i 18 graus (del 30 al 48) des de la mar al
sud, per mor de l'illa de Cabrera.

Devers els anys quaranta, la familia March, propietaria de la finca Sa Vall, va cedir un hort amb pou d'aigua
als tecnics per al seu cultiu.

Far def cap, )He ses.Salines
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Far del cap Blanc de Llucmajor

Es troba al cap que duu el seu nom, a la costa sud de Mallorca, al terme municipal de Llucmajor. Dista
18 quildmetres del poble. El seu pla focal arriba a 90 m sobre la mar i a 10 sobre el terreny. Es de I'época
isabelina, com quasi tots —data de I'any 1862.

Va il-luminar amb oli d'oliva, parafina i petroli fins al 1917, que ho va fer amb acetilé (gas de carbur) produit
amb un gasometre instal-lat en una caseta annexa a I'edifici. EI 17 d'octubre de 1951 el gas va ser substituit
pel petroli amb una lampada Aladino, d'un abast de 12 milles. Estava classificat d'aillat i hi varen treballar
dos tecnics, amb una gratificacio del 20 % del sou i 150 pessetes cada un per al servei de proveiment. Arran
de la instal-lacié d'un sistema Dalen de gas acetilé emmagatzemat en acumuladors AK-25, només va quedar
un tecnic al seu carrec. Després es va electrificar i s'hi varen instal-lar dos grups electrogens diesel, per a
reserva. Més tard es va muntar una instal-lacié d'electrogas amb lampada de 500 watts i reserva de gas
acetilé emmagatzemat en acumuladors AK-25. |, finalment, s’hi va instal-lar el sistema actual electric amb
canviador de lampades i reserva de bateries. Aquest far té a la vista els fars de Cabrera, na Foradada, el cap
de ses Salines i de cala Figuera de Calvia.

Far def cap Blanc de Liucmajor - Far di 'ca'b"Blanc de Lluéniajor

-
L

Durant la Guerra Civil un dels seus técnics, Pedro Bonet Ferrer, tenia un fill, Damia Bonet Serra, que era
técnic del far de la punta de n'Anciola de Cabrera. Una nit el far de Cabrera no es va encendre, perque l'illa
havia estat envaida pels anomenats «rojos». El pare va pensar el pitjor en veure que el far no funcionava,
pero I'Unic que va passar va ser que durant el temps de la invasio el far va romandre apagat.

El 1944 I'altre técnic del far del cap Blanc, Federico Garau Llinas, tenia el titol de professor. El fet que en
aquella época totes les possessions dels voltants del far estaven habitades per families, la majoria amb fills
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en edat escolar, i que el col-legi més proper a Llucmajor estava a 18,15 o 14 quildmetres i no hi havia transport
escolar, resultava un problema enorme. Sobre aix0 cal assenyalar que fins al 1962 no es va instaurar aquest
tipus de transport, i que va ser gracies al ministre Villar Palacin. Aleshores Antoni Mir Mesquida Buscaneta va

ser el primer encarregat de cobrir aguest servei amb un autocar de la seva propietat.

Alguns paresesvarenposarencontacteambFederico,homeculteid’'unagranvisio, que desinteressadament
va acceptar el repte de fer d'ensenyant. El seu primer alumne va ser Rafael de Capocorb Vell. Lany 1945 el
matrimoni format per Sebastia Bonet i Maria Roig, amitgers de s'Aquila i pares del técnic de fars Pedro Bonet
Roig, preocupats per I'educacié dels seus dos fills, aconseguiren reunir al far el batle Joan Mora, el director
del col-legi public de Llucmajor i Federico Garau, amb la finalitat que els alumnes que assistien a classe al far,
a I'hora d'obtenir el certificat d’estudis, tinguessin les mateixes oportunitats que els del col-legi de LIlucmajor.
| aixi va ser: es va redactar un document oficial en qué constava aquesta igualtat d'oportunitats.
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Far del cap Blanc de Liucmajor Far del cap Blanc de Lluc'majon%
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Far del cap Blanc de Liucmajor

Far del cap Blanc de Liucmajor




Optica del far del cap Blanc de Liucmajor
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Optica del far del cap Blanc de Liuemajor.

Els alumnes que varen passar per aquest far varen ser, per ordre cronologic:

Rafel Fiol de Capocorb

Francisco de Cabrianes

Pedro i Tomeu Bonet de s’Aquila de Torralitx
Joan de Can Batle

Miquel Ribas, fill d'un militar

Joan, Toni i Jaume Garau de Can Pansa
Damia Paniza de Can Barqueta

Els germans Damia i Tomeu Colom Riera de sa Caseta
Els germans Toni i Biel Rossello de Betlem
Joan Morla Oliver de Cas Xatet

Joan Gomila de s'Aguila

Jaume Capella de na Forana
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Llorenc Ginard Pou de sa Barraca Blanca

Jaume Cardell Maimé de Can Dragé

Damia Colom de Cas Busso

Francisco de Can Jaquetd

Toni Veny de Son Moro

Sebastia Mandingo de Can Batle

Mateu Nicolau de Cas Fideuer de Llucamet

Miguel Mut de s'Aguila

Tomeu Trobat, fill del garriguer de Betlem

En complir 10 anys, Pedro Bonet ja tenia clar que volia fer oposicions a fars en esser gran. Per aixo,
Federico Garau va aconsellar als seus pares que estudias batxillerat, ja que sequrament seria un requisit per
opositar, com aixi va esser. El va cursar al col-legi de Sant Bonaventura de LIucmajor. Federico Garau, en anar-
se'n voluntariament a un altre far, va ser substituit per Mateu Mulet Vidal, pare de Joan Mulet, funcionari
de I'Ajuntament de Llucmajor, al qual Federico va recomanar amb insisténcia que continuas la seva labor
d'ensenyament, cosa que va fer de meravella. Mulet, que va venir procedent del far de l'illa d’Alcanada, era
un home molt estudids, d’'una gran preparacid, fins al punt que arran de les oposicions a fars va comentar
a Pedro Bonet que si no desitjava passar sis mesos a Madrid per assistir a I'académia especialitzada en la
preparacié de técnics de senyals maritims, ell es comprometia desinteressadament a preparar-lo, cosa que
va fer. Bonet va ser I'inic opositor que va aprovar sense passar per I'academia.

A Llucmajor hi ha hagut cinc técnics de senyals maritims:

Pedro Bonet Ferrer (far del cap Blanc)

Damia Bonet Serra (far de la punta de n'Anciola de Cabrera)

Joan Monserrat de Can Gaspar (far de la punta de sa Creu de Séller)
Mateu Mulet Vidal (far del cap Blanc)

Pedro Bonet Roig (far de Portopi)

Tres d'ells han viscut al carrer de la Font de Llucmajor: Joan Monserrat, Mateu Mulet i Pedro Bonet.

CABRERA

Es la cinquena illa de I'arxipélag balear per la seva extensié. El seu nom sembla que es deu al fet que
durant molts d'anys va estar llogada a particulars per a la cria de ramat capri. Situada al sud de Mallorca,
davant el cap de ses Salines, en la part nord hi ha un conjunt de petites illes i illots: na Foradada, l'illot de
na Foradada, I'illot Pla, I'illa Pobra, na Plana, l'illa de I'Esponja, sa Conillera i I'illa Redona, que formen amb
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la costa mallorquina un canal de 5 milles d'amplaria, la part mitjana del qual registra una profunditat de 42
metres.

Cabrera ocupa una extensié de 17,037 quildmetres, i el seu punt més alt arriba als 172 metres sobre el
nivell de la mar. La seva costa sinuosa i escarpada té un perimetre d'unes 12 milles, on es troben els caps de
Llebeig al nord-oest, el cap des Falcé al sud-est i les puntes des Burri i de I'Olla a I'est, entre les quals hi ha
una profunda cala, I'Olla, I'Ginica que té platja.

Hi abundava l'aigua potable —hi havia tres fonts i bastants rierols. A la costa oriental s'aixeca el vell edifici
anomenat Residencia del Governador (els anys cinquanta hi havia una granja), restes d’un petit i antic fort
i cabanyes construides pels vuit mil presoners francesos deportats alla després de la Batalla de Bailén. Hi
varen patir tot tipus de privacions, que varen provocar la mort de més de la meitat.

Una cala forma el port natural de Cabrera, amb una profunditat de 25 metres, que esta resqguardat de tots
els vents. Hi resideix un reduit destacament militar (antigament dos pagesos i diversos cabrers), pescadors i
personal d’lcona.

L'illa estava comunicada dos cops per setmana, dimarts i divendres, amb Palma, mitjancant un petit vaixell
de la companyia Trasmediterrdnea. Actualment hi esta diariament des de la Colonia de Sant Jordi, i a I'estiu
també des de Portopetro.

A I'illa de Cabrera hi ha el far de la punta de n'Anciola i les balises del cap de Llebeig, sa Creueta i es Moll.
A I'lllot de na Foradada hi ha la balisa del mateix nom.

Far de la punta de n’Anciola

Esta emplacat a la punta de n'Anciola, amb el pla focal a 118 metres sobre la mar i a 22 sobre el terreny. Es
va inaugurar el 15 d'agost de 1870 amb la caracteristica de llum fixa variada per pampallugueigs (destellos). El
seu aparell dptic girava sobre un carro circular de teixos i era accionat per una maquina de rotacié amb pes
i corda de canem. Com a combustible s'utilitzava I'oli d'oliva, que a poc a poc va ser substituit per la parafina
i després per petroli. Posteriorment se'n va modificar I'aparell Optic giratori i es va muntar sobre un flotador
de mercuri, i com a enllumenat es va ultilitzar una lampada Chance 85 de vapor de petroli, amb un abast de
30 milles. La part més elevada de I'illa oculta la [lum del far dels graus 169 al 277,5.

En un principi hi varen treballar tres tecnics, després n’hi varen quedar només dos, amb una assignacio del
25 % en concepte de residéncia. S'abastia dos cops per setmana mitjancant el vaixell de la Trasmediterranea
esmentat, que transportava els queviures, el correu, el combustible, etc., des de Palma fins al port de Cabrera.
Des d'aquest port un pagés de l'illa, amb un carro, els duia al far, que distava 6 quildometres, per un camf



Far de la punta de n’Anciola
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molt accidentat. Els anys cinquanta I'Estat va comprar un motocarro per desplacar-se del port al far i la
Trasmediterrdnea va suprimir el servei de proveiment. Aixi, I'labastiment es realitzava des de la Colonia de
Sant Jordi amb una embarcacié llogada, més tard amb I'actual embarcacid, propietat de I'Estat.

El 1967 es va substituir tot el sistema per una moderna instal-lacié Dalen de gas acetile. Els tecnics
passaren a residir a Palma i realitzaven visites periddiques a Cabrera per al manteniment del far i les cinc
balises, incloses les de na Foradada i l'illot de na Guardis. Des de I'any 1995 funciona amb panells solars.

SA DRAGONERA

De la costa oest de Mallorca, seqguint una ruta cap a ponent, divisam l'illa de sa Dragonera, separada de
Mallorca per un canal anomenat es Freu, amb prou profunditat per permetre el transit de vaixells de gran
tonatge. La seva amplaria, a la part més angosta, és d'1 milla, té una longitud de 3.800 metres i una amplaria
de 400.

El primer far que hi va haver a sa Dragonera va ser construit al segle passat a la part més alta de l'illa, el
puig des Far Vell, el pla focal del qual va quedar situat a 360 metres sobre el nivell mitja de la mar. Hi varen
fer feina tres técnics i va funcionar amb les antigues lampades d'oli d'oliva, i posteriorment amb les de petroli
de metxes amb nivell constant. A causa de I'excessiva altura del seu emplacament, el seu focus lluminds quasi
sempre estava cobert per densos niguls i boires. La navegacié va denunciar la nul-litat d’aquest primitiu far,
i com a conseqliéncia es varen projectar els fars dels cap de Llebeig i de Tramuntana. En entrar aquests en
servei el 1910 es va suprimir el primitiu, avui en ruines.

Far del cap de Llebeig

Esta situat a I'extrem sud-oest de l'illa de sa Dragonera. El seu pla focal es troba a 127 metres sobre el
nivell mitja de la mar i a 13 sobre el terreny. Va ser inaugurat la nit del 15 de novembre de 1910, amb una
instal-lacié Chance de 85 mil-limetres, amb petroli a pressié amb una temperatura de 70 graus, amb flama
coberta per una capellassa i un abast de 36 milles. Classificat d'aillat, hi feien feina dos técnics que percebien
una indemnitzacié per aillament del 25 % del sou. Aquest senyal només és visible des de Mallorca en un
sector de 300 graus (del 260 al 200), a causa dels cims de sa Dragonera.

Hi ha un cami de servei que uneix aquest far amb el del cap de Tramuntana, situat a I'altre extrem de I'illa,
i amb I'embarcador. Del cap de Llebeig a I'embarcador hi ha 5 quildmetres, i la distancia entre els dos fars és
de 7 quilometres. El servei de proveiment es realitzava dos cops per setmana, amb una embarcacié de motor
propietat de I'Estat amb base al Port d’Andratx, i la distancia es recorria en 40 minuts. Des de I'embarcador
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Far def cap de Llebeig

als fars el trajecte s'efectuava amb un carruatge de traccié animal, propietat del pages de I'illa, amb un
contracte previ. A sa Dragonera, a més del personal d'ambdds fars —tres técnics i les seves families—, hi vivia
el pagés, que cultivava algunes parcel-les de terreny i cuidava una granja molt variada d'animals de ploma i
un ramat de bestiar de llana.

Amb I'arribada de la motoritzacié, devers els anys cinquanta, es va adquirir per al servei dels fars de sa
Dragonera, Cabrera, I'llla de I'Aire, sa Conillera i Tagomago un motocarro de tres rodes, ja que I'estretor dels
camins i el gran nombre de revolts no hi permeten la circulacié de vehicles de quatre rodes. EI 1967 la Chance
85 es va substituir per una instal-lacié Dalen, amb gas acetilé, amb un abast de 20 milles, amb la qual cosa el
far va quedar automatitzat, igual que el del cap de Tramuntana i el del Port d'Andratx. Aixi, el tecnic del far
del cap de Tramuntana i el del Port d’Andratx varen ser destinats a altres fars, i varen passar a viure al Port
d'’Andratx. Es varen encarregar dels tres fars, amb visites setmanals, llevat dels casos d'avaries, que si la mar
ho permetia, sortien tot d'una. EI 1995 el Dalen va ser substituit per I'actual instal-lacié eléctrica amb panells
de cél-lules solars, amb un abast de 20 milles.
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Far del cap de Tramuntana

Esta situat al cap de Tramuntana, a I'extrem nord-est de I'illa de sa Dragonera. El seu pla focal arriba a
50 metres sobre la mar i a 10 metres sobre el terreny. Va ser inaugurat el 1910, amb una instal-lacié giratoria
sobre mercuri i una lampada Maris d'una metxa alimentada amb petroli.

Classificat d'aillat, hi va fer feina un técnic amb una gratificacié del 25 % del sou. Dista 1.800 metres de
I'embarcador, per un cami de tres metres d’amplaria. Se’l proveia juntament amb el del cap de Llebeig. Al llarg
dels anys i fins avui ha patit els mateixos processos de modernitzacié que aquest darrer.
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MENORCA

L'illa de Menorca té forma de ronyé. La seva longitud maxima és de 49 quildometres entre els caps Bajoll
i la Mola. Fa 21 quilometres d'amplaria. El seu perimetre és d'unes 70 milles. Té una extensié aproximada de
700 quilometres quadrats i el seu punt més elevat és el Toro, de 357 metres. Té 216 quilometres de costa i
dista 18 milles de Mallorca.

Va ser anomenada Minor pels romans, Portus Magonis pels cartaginesos i Menor Ka pels arabs. Té una
gran guantitat de monuments diversos: talaiots, navetes, coves, taules, cercles i murs de defensa, que daten
de I'época megqalitica, neolitica, dels pelasgs o etruscs, o potser també dels fenicis.

No es pot precisar quin any va ser poblada, pero per la semblanga de les construccions megalitiques amb
els monuments de Sardenya, Micenes, flios i Tirint, se suposa que un poble de la mateixa raca que la del que
habitava les illes del mar Egeu, en eépoca anterior a les invasions hel-lénigues, va venir a Menorca (segles X al
XV aC) i hi va quedar molt de temps.

Ha estat tres vegades colonia anglesa: del 1713 al 1756, del 1763 al 1782 i del 1798 al 1802. Durant aquesta
colonitzacié es varen dur a terme millores profitoses, que varen propiciar benestar i floriment.

Durant quasi set anys, del 1756 al 1763, també va ser coldnia francesa, i els francesos també es varen
preocupar pel benestar dels seus habitants. Des del 16 de juny de 1802 és part del territori espanyol.

A la costa nord hi ha les coves de na Polida, na Parella i del Llac, que tot i que sén de menor extensid que
les de Mallorca, sén maqgues i interessants.

Menorca té un magnific port natural, un dels millors de la Mediterrania i possiblement el més sequr, que
justifica les paraules del famds mariner italia Andrea Doria: «Juny, juliol, agost i Maé, els millors ports de la
Mediterrania sén.»

El port de Mad s'interna unes 3 milles, amb una amplaria de 240 a 800 metres i pot acollir embarcacions
de tots els calats. Hi emergeixen les illes del Llatzaret, de la Quarantena, del Rei i Pinto. A [a primera s'aixeca
el Llatzaret, obra monumental del temps de Carles lll, com ho demostren els 5.632.746 rals de vell6 que va
costar la seva construccié. Esta dedicat a la practica de les quarantenes i actualment s'ha reformat aprofitant
els antics edificis. A l'illa del Rei, anomenada aixi perque el 1287 hi va desembarcar el rei Alfons Il d’Aragd
guan va emprendre la congquesta de Menorca, hi ha I'Hospital Militar, construit pels anglesos. A l'illa Pinto,
també anomenada de s'Arenal, hi ha departaments de la Base Naval.

Els fars de Menorca sén: el d'Artrutx, el de Ciutadella, el de la punta Nati, el de Cavalleria, el de Favaritx,
el del port de Mad i el de l'illa de I'Aire.
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Far d'Artrutx

Esta situat al cap d’Artrutx, a I'extrem sud-oest de I'illa de Menorca. Té un pla focal a 25 metres sobre la
mar i a 25 metres sobre el terreny. El projecte per a la seva construccié va ser aprovat per la Reial ordre de
25 de febrer de 1856, les obres varen comencar el mes d'octubre de 1857 i es varen acabar un any més tard.
Es va inaugurar el 10 de juliol de 1859. Va funcionar amb un sistema de metxes amb oli d'oliva i parafina,
gue va ser substituit per un gasometre de carbur, fins al novembre de 1922, que va ser reemplacat per una
instal-lacié Dalen de gas acetile. Després va ser electrificat. Tenia un abast de 20 milles. Hi treballava i hi vivia
un sol técnic, fins a la instal-lacié de I'actual sistema eléctric el 1995, que va deixar de residir-hi.

Dista 13 quilometres de Ciutadella, des d'on s'abastia cada cinc dies mitjancant el servei de taxi contractat
per I'Estat. Els veinats més proxims eren uns pagesos que vivien en una casa situada a 2,5 quilometres. Esta
molt castigat pels forts vents i temporals del nord, i des d'ell sén visibles els fars de Ciutadella i de l'illa de
['Aire, a Menorca, i els de Formentor i Capdepera a Mallorca.

Far d’Artrutx

Far de Ciutadella

Esta situat a la punta de I'oest de la cala des Frares, a la boca del port de Ciutadella. Té el seu pla focal
a 19 metres sobre la mar i a 10 metres sobre el terreny. El projecte d’'aquest far va ser aprovat per la Reial
ordre de 3 de maig de 1861. Les obres varen comencar el setembre del mateix any i varen acabar el juliol del
seglent. Va ser inaugurat el 1863, amb una lampada Maris alimentada amb petroli, i per tant no va usar ni oli
ni parafina, com la majoria de fars construits durant el regnat d'Isabel . La llum era fixa. A principis del segle
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XX s’hi va instal-lar un flotador de mercuri amb un joc de pantalles, llum blanca, grup de dos i tres ocultacions
cada 20 segons i un abast de 12 milles. Més tard va ser electrificat amb una lampada de 60 wats. Al llarg
dels anys ha tengut un tecnic al seu carrec, que actualment, malgrat la nova instal-lacié eléctrica del 1995, hi
continua residint. Té un abast de 15 milles.

Ciutadella va ser la capital de Menorca fins a la Guerra de Successid, a partir de la qual ho va ser Maé. Té
un petit port, molt seqgur, prop de I'entrada del qual es troba la torre del castell de Sant Nicolau. Al voltant hi
ha unes grutes profundes on peguen les aigiies de la mar, que fan molt de renou. Actualment esta comunicada
diariament via maritima amb Alcldia, i els mesos d’estiu també diariament amb Cala Rajada.

Far de la punta Nati

Esta situat a 70 metres al sud del penya-segat que forma la punta del seu nom, a Ciutadella. Té el seu
pla focal a 42 metres sobre la mar i a 13 sobre el terreny. La seva construccié va ser projectada el 1910 i
aprovada per la Reial ordre de 19 de juny de 1911. Les obres varen comencar el juliol de 1912 i varen finalitzar
a mitjan 1913. Es va inaugurar I'l de setembre de 1913, amb una lampada de petroli i lum de pampallugueig
(destello), que va ser substituida per una instal-lacié Dalen de gas acetilé. Hi varen treballar dos técnics fins
a la instal-lacié del sistema Dalen, que només en va quedar un. Aquest hi va continuar fins a la seva actual
instal-lacié electrica amb panells solars. Té un abast de 16 milles. Dista 6 quilometres de Ciutadella, des d'on
es realitzava el proveiment, que en principi es feia amb un carruatge. El baten els forts vents del nord.

Far de Ciutadella
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Far de Cavalleria

Esta situat a I'extrem nord de I'illa de Menorca, al cap de Cavalleria. Té el pla focal a 94 metres sobre la
mar i a 14 sobre el terreny. La seva construccié va ser aprovada per la Reial ordre de 22 d'abril de 1853. Les
obres varen quedar a acabades a principis de 1857. Va comencar a il-luminar el 19 de marc¢ del mateix any
amb oli, i va ser substituit per una Chance 85, amb vapor de petroli, amb un abast de 30 milles. Hi varen fer
feina dos tecnics fins a la seva electrificacid i instal-lacié actual amb panells solars. Té un abast de 20 milles
i dista 14 quilometres des Mercadal, lloc de proveiment, el qual es realitzava cada cinc dies amb un carruatge
contractat per I'Estat, que invertia dues hores i trenta minuts en el recorregut, ja que els 14 quilometres

Far de Cavalleria . —
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s'havien de fer per un cami veinal de 7 quilometres que enllacava amb un altre de 4 quildmetres tracat per
I'interior d'una propietat particular, amb dotze barreres, i amb un altre de 3 quilometres exclusius cap al far.
El baten molt els vents huracanats de tramuntana.

Un cas insolit va ser el que va océrrer a I'época en que la seva plantilla estava formada per dos técnics
joves i fadrins, els quals eren propietaris a parts iguals d'una moto de gran cilindrada, que usaven per als
seus desplacaments. Un dia, en fer-se de nit, es va avariar un component de la instal-lacié Chance, i davant
la impossibilitat de reparar-lo al far, per falta de fluid eléctric, varen fer funcionar el far amb el sistema de
reserva, de molt menys abast. Varen optar per anar a reparar-lo as Mercadal, i com que no podia transportar-
lo un tot sol amb la moto, hi anaren tots dos. Un cop alla, varen arreglar la peca en menys d'una hora, i quan
es disposaven a tornar al far, es va declarar un incendi en una casa habitada. Ells, amb agqilitat i valentia, varen
aconsequir rescatar les persones de I'interior i varen tornar al far. As Mercadal va ser molt comentat i agrait
aquest fet, per aix0 el batle, amb la millor intencid, el va publicar en el dirari. Aquest esdeveniment va donar
com a resultat un sever expedient als dos técnics, per abandonament del far durant la nit, amb la natural
consternacié del batle. Finalment, com a represalia, els técnics varen ser destinats al far d’Ifni (Africa).

Far de Favaritx

Esta situat al cap de Favaritx, en un paisatge que
s'assembla un poc al lunar. Té el pla focal a 46 metres sobre
la mar i a 27 sobre el terreny. Va ser projectat el maig de
1907, perd les obres no varen comencar fins al marg de 1917.
Es va inaugurar un any després, amb una instal-lacié de
flotador de mercuride la casa Barbier Bernard de Paris i una
lampada Maris de dues metxes de petroli. Més tard aquesta
va ser substituida per una instal-lacié d'incandescencia per
vapor de petroli a pressid, Chance de 85, amb un abast de
26 milles.

Dirigit per dos técnics, va ser electrificat devers els anys
setanta i tenia com a reserva grups electrogens diésel.
L'edifici és de dues plantes i dista18 quilometres de Mag, lloc
de proveiment, que es realitzava cada cinc dies mitjancant
un carruatge contractat per I'Estat.
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Far del port de Maé

Esta situat a la punta de Sant Carles, al sud de I'entrada al port, al recinte militar del castell de Sant Felip.
Té el pla focal a 22 metres sobre la mar i a 6 sobre el terreny. Aquest far va substituir I'antic far de Sant Felip,
projectat per la Reial ordre de 5 d'agost de 1850 i inaugurat el 20 de marg¢ de 1852. A causa de la necessitat
d'apartar-lo del radi d'actuacioé de la bateria que ja hi havia al castell de Sant Felip, durant els seus exercicis
de tir, es va decretar el seu nou emplacament i la demolicié de les obres existents, i tot va quedar acabat el
15 de novembre de 1912.

El nou far estava constituit per un antic fanal de port amb una lampada de 100 watts alimentada per
corrent de xarxa. Aquest fanal, amb aparell dptic circular, tenia a I'interior una petita maquina de rellotgeria
de ressort que accionava un joc de pantalles sobre un castellet —probablement era I'Gnica a Espanya, ja que
totes les altres estaven accionades per un pes. Era de fosa de 9 metres d'alcaria i estava proveit de guies i
un torn mogut a ma per poder elevar i abaixar el fanal, operacié que es realitzava diariament, a la base del
pescant o castellet, que es podia abaixar els dies d'exercicis artillers. En terreny excavat i adossat a ell hi
havia una garita metal-lica, on es podia guardar el fanal i on hi havia una lampada Maris d’'una metxa per a
reserva.

A l'edifici, habitatge del técnic encarregat, situat a 150 metres del far, hi havia un quadre de distribucié
amb els comandaments corresponents, sistemes d’avis d'avaries, etc. Més tard es va instal-lar un radiofar i es
va construir una torreta de 15 metres d'alcaria. Té a la vista les quatre boies que abalisen I'entrada del port i
el senyal del Llatzaret. Dista 2 quilometres des Castell.

Port de Maé
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Far de l'illa de I'Aire

Esta situat a l'illa del mateix nom, al sud-est de Menorca, proxima a la boca de la ria d'entrada al port de
Mad. Té el pla focal a 52 metres sobre la mar i a 32 sobre el terreny. El seu projecte va ser aprovat per la
Reial ordre del mes de juny de 1856, i les obres varen quedar acabades el 25 de marg¢ de 1860. Va comencar a
il-luminar el 15 d'agost de 1860. Tenia un aparell dOptic amb la part superior i inferior fixes i la central giratoria,
i basament amb carro circular de teixos. ll-luminava amb un sistema de nivell constant amb bec Dotty de tres
metxes, que utilitzava oli vegetal com a combustible. Hi subministrava el material I'empresa L. Sautter de
Paris. EI 13 de maig de 1911 va entrar en servei una instal-lacié d'incandescencia per vapor de petroli a pressio
Chance 55, que va ser substituida els anys setanta per un sistema Dalen de gas acetilé.

Els seus dos tecnics varen passar a residir as Castell, arran del tercer Pla General de Fars, de 1967. L'edifici
és d'una sola planta, amb una torre al centre, amb 75 escalons de 25 centimetres d'alcaria, que calia pujar
dos cops al dia, per encendre i apagar el far —en cas d’avaria, més vegades.

Lilla de I'Aire, deshabitada, és de naturalesa volcanica, esta coberta majoritariament per pedrots i té
escassa vegetacid. Hi passegen milers de sargantanes negres. Fa poc més d'un quilometre de llarg i uns 500
metres a la part més ampla, i s'eleva de nord a sud amb una inclinacié d'un 3 %. Hi pega el vent del nord, vent
dominant en una zona que abraca des del golf de Lled fins al sud de Menorca, i limita a I'oest pel paral-lel de

Begur, a Girona. Aguest meteor és el causant del poc arbrat de
Menorca i de la impossibilitat de cultivar res als horts del far Far de Iila de ['Aire
—bufa uns 50 dies I'any. La resta de vents no sén tan freqlients,
perd son molests a l'illa —d'aqui li ve el nom. El mes d'abril els
vents de I'est arrosseguen una medusa denominada a Balears
Velella velella (segons alguna versio, és llencada al mar pel Nil),
gue és un esquer excellent per pescar. A la part sud hi ha un
petit atracador al qual es complicat arribar els dies de mala
mar, des d’on parteix un cami cap al far d'uns 500 metres de
longitud. De I'embarcador a la platja de la punta Prima, el punt
més proper a Menorca, hi ha poc més de mitja milla, i a cinc
milles hi ha el port des Castell, lloc de proveiment i base de
I'embarcacié de I'Estat que efectuava el servei cada cinc dies,
que a I'hivern podien convertir-se en deu o quinze. Prova d'aixd
és que els anys cinquanta, durant un fort temporal, va morir el
pare d'un dels técnics, i a pesar de disposar de comunicacié
directa a través d’una petita emissora, davant la impossibilitat

av
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de poder anar a recollir-lo aviat es va optar per no comunicar-li la trista noticia, pensant en la desesperacié
gue podria causar-li no poder sortir de ['illa.

Com a cosa curiosa cal explicar que devers els anys seixanta, a causa d'unes obres al far, el contractista
va dur a l'illa un carro i un ase que s'hi passejava a pler, bramant quan veia una embarcacié, llevat de quan
venia la del servei, que a part de no bramar, intentava amagar-se per no ser enganxat al carro que usaven
per a transport de I'embarcador al far i viceversa. No obstant aixd, era docil, fins al punt que recorria el camfi
tot sol sense gue ningu el guias, és a dir, que de I'embarcador, un cop carregat, anava tot sol al far i, si era
necessari, tornava tot sol a I'embarcador, les vegades que calgués. Quan varen dur un motocarro perque fes
aquesta funcid, I'ase va ser transportat a Menorca.

EIVISSA
Les illes d’Eivissa i Formentera son les més occidentals de l'arxipélag Balear.

Eivissa, situada a 52 milles del cap de Sant Antoni a Alacant, a 45 al sud-oest de Mallorcaia138 al nord de
la costa africana, té la forma d'un paral-lelogram orientat de nord-est a sud-oest. Formentera, situada a unes
3 milles de I'extrem sud d'Eivissa, ve a ser una prolongacié d'aquesta.

La major longitud d'Eivissa de nord-est a sud-oest és de 41 quildmetres, i la menor, de 12, d'Eivissa capital
a Sant Antoni de Portmany. Té una extensié de 573 quilometres quadrats i un perimetre de 170, comptant les
illes adjacents. El port, les obres de construccié del qual varen comencar el marg de 1885, és segur i dista 11
milles del de Formentera, 70 del de Palma, 100 del de Valencia, 101 del d'Alacant i 162 del de Barcelona.

El seu relleu és bastant accidentat i muntanyds, la seva altura maxima és de 475 metres a Sant Josep de
sa Talaia. Hi ha I'Gnic riu de les Balears, que déna nom a una poblacié i travessa el seu terme: Santa Eulalia
des Riu.

Eivissa i Formentera formen un conjunt de 35 illes i illots. En un principi es varen anomenar Gimnésies,
segons la primera referéncia escrita, que sembla que és la de Festo Rufo Avieno a Ora maritima, procedent
del periple marsellés de I'any 530 aC.

Cal esmentar la gran necropolis punicoromana del puig des Molins, amb milers d’hipogeus oberts a Ia
roca, i el temple de Tanit (coves des Culleram), tan ric en exvots —majoritariament terracotes al-lusives a Tanit
(PAstartat cartaginesa)— i una petita placa de bronze, amb dues inscripcions quasi il-legibles, del segle lll o
IV aC.

De I'época romana es conserven unes magnifiques estatues, lapides interessantissimes, amfores i vasos
espléndids, i de la dominacié arab, algunes peces de ceramica al Museu Arqueoldgic, possiblement el millor
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d'Espanya i un dels més importants del mén quant a art pudnic (cartagines).

En els segles anteriors al XVIII els pirates i els corsaris varen cometre a Eivissa tota classe d’abusos, i és
al principi d'aguest segle gquan apareix en tota la seva plenitud la figura del corsari eivissenc. Un dels fets
més famosos d'aquests corsaris va ser I'ocorregut I'l de juny de 1806, quan un xabec (el Sant Antoni i Santa
Isabela), de 72 tones, armat amb vuit canons, va prendre a l'abordatge el berganti corsari angles Felicity, de
250 tones, amb dotze canons. Aquest combat, que va tenir lloc entre Eivissa i Formentera, va ser presenciat
per la poblacié. En commemoracié d'aquesta proesa es va aixecar el 1919, a I'andana del port, un obelisc,
simbol i exemple del que varen ser els mariners eivissencs.

El 1846 es va editar el primer diari, E/ Ebusitano, i el 1860 es va instal-lar la comunicacio telegrafica amb
Valencia i Mallorca.

Se la coneix com I'llla Blanca, per la singularitat i el blanc dels seus edificis, en particular les cases de
pagés. La pesca hi ha estat molt important i variada —se'n coneixen 140 espécies. Exporta 125.000 tones de
sal, i també peix, ous, tubercles, carbé vegetal, garroves, ametles, fusta de pi...

Els principals senyals maritims d'Eivissa —fars i balises— sén: el far del port d'Eivissa, el far des Botafoc, el
far de Tagomago, el far des Moscarter, el far de sa Conillera, la balisa de sa Bleda Plana, la balisa des Vedra,
el far de l'illa des Penjats, el far d'en Pou de l'illa des Porcs i la balisa de s’"Espardell. Fora de servei hi ha el far
de la punta Grossa i el de ses Coves Blanques.

Far del port d'Eivissa

Esta situat a I'extrem del dic exterior. Va ser construit el 1911, per substituir el fanal que s'hissava sobre un
pal de fusta que es va col-locar en finalitzar les obres de construccié del dic.

Hi treballava un técnic, que disposava d'un habitatge consistent en un edifici troncoconic al centre del
qual es troba la torre. Va ser inaugurat el 20 de setembre de 1915.

El seu sistema d'il-luminacié primitiu va ser una lampada Maris d'una metxa, que després va ser
d'incandescencia, de gasolina sistema Titus. En ser electrificat va il-luminar amb una lampada de 60 watts. El
novembre de 1955 s’hi va muntar un nou basament i un aparell optic, amb una instal-lacié Aga de flama nua,
de gas acetile, d'un abast de 10 milles i pla focal de 14 metres sobre la mar. Més tard va passar novament a
I'electricitat amb canviador de lampades.

En ser un senyal de babord (esquerra) d'entrada al port, la llum és vermella.
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Far des Botafoc

Esta situat en el petit illot des Botafoc (segons la llegenda en temps dels pirates, per manca de senyal
maritim, s'encenien fogueres, i quan des d'Eivissa veien que estaven enceses, deien: «Ja se bdta foc.»).

Esta unit a un altre illot un poc més gros, anomenat s'llla Grossa, per un dic artificial d'uns 80 metres, en
el qual hi ha una bateria d'artilleria de costes. Aquest esta unit al seu torn a I'illa Plana, per un altre dic de la
mateixa longitud que la uneix amb I'illa d'Eivissa mitjancant un terreny pantands i de poca algaria, on es troba
la platja de Talamanca i unes parcel-les de terreny anomenades ses Feixes.

Aquest far té el pla focal a 37 metres sobre la mar i a 21 sobre el terreny. EI 30 de novembre de 1861
es va encendre per primera vegada, amb una lampada alimentada amb oli vegetal i llum fixa, que el 24 de

Far des Botafoc e £ NS - s
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setembre de 1883 es va substituir per una altra alimentada amb parafina. EI 15 de setembre de 1910 se'n va
canviar l'aparell optic i el sistema d'il-luminacié, amb la instal-lacié d’'una lampada de nivell constant tipus
Bourdelles, amb petroli, sobre flotador de mercuri, amb un joc de tres pantalles giratories. Va passar de llum
fixa a llum d'ocultacions, amb un sector vermell 8 graus al sud-oest, per abalisar el grup d'illots anomenats
es Malvins, amb un abast de 10 milles. EI 8 d’octubre de 1917 es va inaugurar la balisa des Dau Gros, que va
quedar agregada al servei del técnic d'aquest far, fins a I'l de juny de 1930, quan es va crear l'abalisament
d'Eivissa i va passar a dependre d'aquest tecnic. L'agost de 1918 es va electrificar, mitjancant una linia aéria,
amb una lampada de 100 watts, i va quedar de reserva la de nivell constant, que més tard va ser substituida
per una Aladino.

Les tempestes atmosfériques eren freqtients. Aixi, el 27 de febrer de 1935 un llamp va causar un incendi
gue va deixar inconscient momentaniament el tecnic.

EI 1965 s'hi varen instal-lar dos grups electrogens com a reserva, i el 1970, una sirena de la casa Ibérica
Aga, que en cas de boira emet un senyal acustic (lletra | de 'alfabet Morse), amb un abast de 3 milles, aixi
com un nou grup electrogen diesel.

Té un bon embarcador, per on es proveia des d’'Eivissa per mitja de I'embarcacié destinada a I'abalisament
i al servei del far de Tagomago. Esta a 3,5 quildmetres d'Eivissa per terra i a una milla escassa per mar.

Far de Tagomago

Esta situat al sud-est de l'illa de Tagomago. Té el pla focal a 78 metres sobre la mar i a 15 sobre el
terreny. Va ser inaugurat el desembre de 1914, quan va reemplacar I'antic far de la punta Grossa, sortint de
la costa d’Eivissa, que il-luminava des del setembre de 1870. Va ser suprimit perque el seu emplagament no
era I'adequat per a la navegacié.

Té una instal-lacié d'incandescencia per vapor de petroli a pressié sistema Chance 35, amb un abast de
30 milles i una aparenca de grups d'una i dues rafegues blanques i vermelles, en sectors: un sector de 6,5
graus (del 0,37 al 043,5) de Ilum vermella per abalisar el baix de Santa Eularia, i un sector de 266,3 graus (del
130,7 al 037) de llum blanca i el sector restant d’obscuritat, part nord del far, oculta per elevacié del terreny.
El 9 d'abril de 1963 s'hi va instal-lar un aparell Dalen automatic de gas acetilg, i els dos tecnics varen passar
a residir a Eivissa. Actualment funciona eléctricament, alimentat per plaques solars. Li arribaven provisions
cada cinc dies des del port d’Eivissa, que esta a 13 milles, amb una embarcacié de I'Estat. Actualment es fa
periodicament el mateix recorrequt per al seu manteniment, i s'atraca a 'embarcador anomenat I'Olla de
Tramuntana, d’on arranca el cami del far, d’'uns mil metres de longitud. Alla hi ha un garatge, on es guarda el
motocarro que es fa servir per transportar material i persones.
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Far de Tagomago

L'illa de Tagomago dista unes 6 milles d'Eivissai pertany al terme municipal de Santa Eularia del Riu. S'estén
uns 2 quildmetres de nord-est a sud-oest i forma un penya-segat inaccessible, que en la part meridional té
una alcaria de 114 metres, exceptuant dues petites cales, anomenades I'Olla de Llevant i I'Olla de Tramuntana.

La paraula Tagomago se suposa que esta composta per dos elements: tago i mago. El primer és d'origen
iberic, i el segon, punic, el qual coincideix amb el nom de I'almirall cartaginés Magon, fill d'Amilcar Barca i
germa d’Anibal, que més d'una vegada va visitar Eivissa a I'época de les Guerres Puniques.
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Far des Moscarter

Esta situat a la punta des Moscarter, al nord de l'illa
d’'Eivissa, la zona obscura entre les zones visibles dels fars
de Tagomago i sa Conillera. Es va aconsellar construir-
lo per evitar les situacions de perill per a la navegacié
maritima. El seu projecte va ser aprovat el 7 de marg de
1973, les obres varen comencar el 17 d'octubre de 1975 i
varen acabar el 24 de gener de 1977. Va entrar en servei
I"1 de juliol de 1977.

La seva torre cilindrica de formigd de 52 metres
d'alcaria i 3,15 metres de diametre té el pla focal a 93
metres sobre la mar i a 52 sobre el terreny. La seva
instal-laci¢ electrica de bateries té una tensié de 34 volts,
amb un carregador alimentat amb corrent de xarxa i un
abast de 18 milles.

Far des Moscarter

Far de sa Conillera

Esta situat a la punta de na Collet, a I'extrem nord de l'illa de sa Conillera. Té el seu pla focal a 88 metres
sobre la mar i a 16,4 sobre el terreny. Va ser projectat per la Reial ordre de 29 de maig de 1855, i les obres
varen comencar aquest mateix any. Es va inaugurar el 9 de novembre de 1857.

Aquest far i el del cap de Sant Antoni, a la costa alacantina, sén els que abalisen el canal format entre
Eivissa i la Peninsula, i serveixen a més de senyals de recalada. Els seus combustibles varen ser I'oli, la
parafina i el petroli vaporitzat amb sistema Chance 85, que va aconseguir un abast de 30 milles. Pero el
1971 va ser substituit pel gas acetile, amb una instal-lacié Dalen, i el seu abast es va veure reduit a 18 milles.
Aleshores els dos tecnics varen passar a residir a Sant Antoni de Portmany. EI 1995 la instal-lacié Dalen va ser
substituida per una d'electrica de bateries alimentades amb panells de cel-lules solars, actualment en servei.

En un principi hi prestaven servei tres técnics, fins que el 1935 en varen quedar només dos. Rebia provisions
cada cinc dies, gracies a una embarcacid, des del port de Sant Antoni, que dista unes 4 milles de I'embarcador
de I'illa de sa Conillera (situada al raco est, arrecerada dels vents del sud-oest, oest, nord-oest i nord), des
d'on parteix un cami cap al far de 1.800 metres de longitud, recorregut que es feia a peu i que actualment es
fa amb un motocarro. L'illa és relativament plana i esta poblada de romanins, savines i llentiscle.
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Al segle XIX varen océrrer dos lamentables successos: EI 5 de mar¢ de 1874 va naufragar el llatit mallorquf
Santo Domingo, amb matricula d’Andratx, carregat de carbd, i en varen morir tots els tripulants. | el 17 d’abril
de 1879 va morir estimbat un dels seus torrers, quan anava de cacera.

Balisa de sa Bleda Plana

A l'oest de I'illa de sa Conillera, a 2 milles, hi ha un grup de cinc illetes anomenades Bledes. A la Bleda
Plana, a unes 7 milles del port de Sant Antoni de Portmany, es troba aquesta balisa, que va ser inaugurada
el 7 de juny de 1927, amb un aparell Aga de flama nua, de gas acetilé, amb el pla focal a 24,5 metres sobre la
mar i a 4 sobre el terreny, amb un abast de 10 milles. EI 1972 va entrar en servei la nova i actual torre, de 8,5
metres d'alcaria, amb la qual cosa el pla focal va quedar a 27,63 metres sobre la mar i a 8,5 sobre el terreny.
El 23 de maig de 1986 es va substituir el sistema Aga de gas per una instal-lacié fotovoltaica, amb bateries
alimentades per dues plaques solars de 40 watts i una lampada de 40 watts a 12 volts.

Balisa de sa Bieda Plana
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Balisa des Vedra

Esta situada a 15 metres sobre la mar, a la part oest, Unic racé des Vedra on es pot desembarcar. Dista
12 milles del port de Sant Antoni de Portmany i1 milla del cap des Jueu, a I'illa d’Eivissa. Es de color rogenc,
amb penya-segats i quasi inaccessible. Els ramats de cabres que lliurement pasturen i boten per les penyes
fan que el lloc sembli més salvatge.

La balisa consisteix en una torre de maconeria de 4 metres, dotada d'una instal-lacié Aga de flama nua, de
gas acetilgé, amb un abast de 10 milles. Un fort temporal en va arrabassar la torre, que va ser reconstruida, el
1961, 5 metres més amunt. La instal-lacié Aga de gas va ser substituida per una de fotovoltaica, amb bateries

alimentades per quatre plaques solars de 40 watts i una lampada de 60 watts i 12 volts, amb un abast de 10
milles.

Es Vedra

55



56

PEDRO BONET ROIG

Far de l'illa des Penjats

Esta situat a la punta sud de I'illa des Penjats, a 6 milles del port d’Eivissa. Va ser inaugurat I'l de maig de
1856, i il-luminava amb oli vegetal i 10 milles d'abast. Per fer créixer aquest abast es va augmentar l'alcaria
de la torre, i d'aquesta manera el pla focal va quedar a 27 metres sobre la mar i a 17 sobre el terreny. Es va
muntar un nou aparell optic i lluminds, alimentat amb oli, amb un abast de 15 milles. Va ser inaugurat I'l de
gener de 1861. EI 25 de setembre de 1883 va ser substituit per una altre aparell optic alimentat amb parafina.
El 25 de febrer de 1920 va ser reemplacat per una lampada d'incandescencia per combustié de gasolina
sistema Titus, i es va modificar de nou el sistema d'enllumenat el 10 de novembre de 1922, muntant una
instal-lacié de gas carbur produit per un gasometre, fins al 8 de desembre de 1929, que va entrar en servei
una instal-lacié Dalen de gas acetile, amb cremador de 25 litres, valvula solar i canviador de 4 capellasses.

L'abril de 1930, la plantilla de dos técnics va quedar reduida a un de sol, al qual, dos mesos després, se li va
fixar la residencia a Eivissa, quan va quedar constituit I'abalisament d’aguesta illa. Amb motiu de la derogacio
del gas acetilé als fars I'any 1995, es va muntar una instal-lacié fotovoltaica, actualment en servei.

Far de I'illa des Penjats
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Com a anécdota tragica, cal destacar que la nit de I'll de febrer de 1881, arran d’un fort temporal, va
embarrancar davant el far un vaixell de bandera anglesa. Els dos torrers es varen fer a la mar amb un petit
bot per ajudar en el salvament; una onada tremenda va fer bolcar el bot, davant la desesperada mirada de
I'esposa d’'un d'ells, i tots dos varen desapareixer. Malgrat els esforcos de la tripulacié del buc embarrancat,
mai varen trobar els dos cossos. No obstant aix0, al cap d'uns dies, el buc va poder sequir la seva ruta. L'l de
maig de 1926 va naufragar un llalt, perd amb final felic, ja que els dos torrers varen aconsequir rescatar els
tripulants.

Far d'en Pou de l'illa dels Porcs

Esta situat a la punta nord-oest de I'illa dels Porcs. Té el seu pla focal a 28 metres sobre la mar i a 25
sobre el terreny. Va ser inaugurat el 15 de marg¢ de 1864, amb una lampada de metxes alimentada amb oli
vegetal, que va ser substituit més tard per parafina, i després per petroli. Tenia aparenca de llum fixa amb un
pampallugueig (destello) vermell cada tres minuts i un abast de 15 milles. El 14 de setembre de 1935 va ser
substituit per una instal-lacié Dalen identica a la del far de l'illa des Penjats, per la qual cosa els dos técnics
varen deixar de residir-hi.

A causa de la baixa altura sobre el nivell de la mar (uns 3 metres), en els dies de temporal la mar romp i bat
amb tal forca, que per ala construccio tant de la torre com de I'edifici es va transportar pedra de Binissalem,
amb la finalitat de construir un edifici capacg de resistir els embats de la mar. Perd no va ser aixi, fins al punt
que els torrers i les seves families estaven en greu perill. | després de 37 anys de penduries, el 8 de gener de
1902 es varen inaugurar els nous habitatges situats quasi al centre de l'illai a la part més elevada, comunicats
amb la torre mitjancant un tdnel. L'antic edifici es va enderrocar. Pero, el 10 de setembre de 1913 el nou va
patir els efectes d'un gran temporal, que va arrabassar les teulades i va enderrocar envans. Per sort, llevat
d'algunes contusions, els torrers i les seves families en varen sortir il-lesos.

La instal-lacié actual és fotovoltaica amb bateries, alimentades per plagues solars, amb una lampada de
150 watts a 24 volts. Té un abast d'11 milles.

Balisa de s'Espardelli

Esta situada a la punta més al nord de I'illa de s'Espardell, a 6,6 milles al sud d'Eivissa. Té una elevacio de
22 metres, és allargada en direccié nord-sud i té una extensié d'uns 1.800 metres de llarg per 500 metres en
el seu punt més ample.

La balisa esta formada per una torre de dos cossos cilindrics de maconeria, i té el focus lluminds a 21
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metres sobre la mar i a15,6 sobre el terreny. Es va inaugurar I'1 d'octubre de 1926, amb un aparell Aga de gas
acetilé, amb un abast d'11 milles. Actualment funciona amb una instal-lacié fotovoltaica i té una abast de 8
milles.

Un cop descrits els fars en servei, farem referencia a dos fars historics, fora de servei per diferents causes:
el de la punta Grossa i el de ses Coves Blanques, a l'illa d’Eivissa.

Far de la punta Grossa

Estava situat a la punta del mateix nom, a 29 metres del penya-segat i a 42,5 sobre la mar. Va ser inaugurat
el mar¢ de 1867. Quant al seu emplacament, hi va haver molta polémica, ja que navegants i pescadors
s'oposaven a ubicar-lo a la punta Grossa, i recomanaven I'illa de Tagomago. No obstant aix0, I'enginyer en cap
Emilio Pou i el comandant de Marina Miranda Luna no varen escoltar les encertades recomanacions i varen
acordar la ubicacié esmentada, que a part tenia I'inconvenient del dificil accés per terra. Prova d'aixo és que
el transport de tots els materials de les obres, inclosa la pedra, es va fer per mar. Les obres varen comencar
el juliol de 1864 i a causa de les dificultats del transport per mar de la pedra i d’altres materials, també de
I'aturada dels obrers mallorquins a causa de I'epidémia de coOlera que es va declarar a Mallorca el 1863 i a
altres imponderables, no varen acabar fins al 27 de marg¢ de 1867.

L'edifici és totalment diferent dels de tots els altres fars. EI 1881 es va construir un cami de quasi 2
quildmetres que comencava a la cala de Sant Vicenc. Després d'uns estudis, la Direccié General d'Obres
Publiques va decidir-ne la supressid i la destitucié pel far de Tagomago, tal com recomanaven els pescadors
i altres navegants. El far de la punta Grossa es va apagar el 31 d'agost de 1916, quan es va inaugurar el de
Tagomago.

Far de ses Coves Blanques

Esta situat a la part nord del port de Sant Antoni de Portmany, tal com va sollicitar el seu ajuntament a
la Direccié General d'Obres Publiques, basant la necessitat de la instal-lacié en els freqlients naufragis que hi
havia. Per ventura el més dramatic va ser el d'un falutx que es va estavellar contra les roques de la punta de
ses Coves Blanques, com a conseqiencia del qual varen morir els seus cinc tripulants, veins de Sant Antoni
de Portmany.

EI1893 la Direcci6 General va ordenar redactar-ne el projecte, que es va aprovar el 3 de desembre de 1894.
Les obres varen acabar I'agost de 1897, i el far va comencar a il-luminar el 18 de setembre d'aquest mateix any.

Té el punt focal a 22 metres sobre la mar i a 10 sobre el terreny, té llum fixa vermella i un abast de 5 milles.
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Hi treballava un sol tecnic. EI marg de 1902 va passar a l'aparenca d'un pampallugueig blanc cada 2,5 segons.
El 16 d’'octubre de 1926 va ser reformat per donar-li més abast. Arran de la construccié del dic del port, la
instal-lacié d'una balisa en el seu extrem i la proliferacié d'edificis als voltants es va suprimir el far i I'edifici
va quedar com a habitatge dels dos técnics encarregats dels fars des Vedra, sa Conillera, sa Bleda Plana, es
Moscarter i les balises del port de Sant Antoni de Portmany. De fet aquest far actualment es troba dins la
poblacid, en un carrer al qual déna nom.

FORMENTERA

El nom de Formentera procedeix del llati Frumentaria ‘camp de blat’, per la guantitat de blat que
antigament s’hi cultivava. Es, en poblacié i extensié, la quarta illa de I'arxipélag Balear, la Pitilisa menor —que
aixi s'anomenava en I'antiguitat. Els grecs la denominaren Ofiusa Serpentaria, tot i que no es recorda que hi
hagués serps ni ofidis de cap classe.

Fa uns 100 quildmetres quadrats, dista 3 milles d’Eivissa, de costa a costa i 11 de port a port. Es de
configuracio plana i només a l'oest i a I'est hi ha elevacions una mica remarcables: una és la de la Mola, on es
troba el far, de 202 metres d'alcaria, i l'altra és el puig d'en Guillem, de 107 metres.

Té forma de martell, i la troballa d'objectes de I'edat de bronze indica que ja estava habitada, encara que
després va estar deshabitada en diverses époques, a causa de les freqglients incursions de turcs i barbarescs.
EI1738 s'hi va erigir I'església de Sant Francesc Xavier, un bell temple fortalesa destinat a practiques religioses
i alhora a defensa dels habitants contra els estralls dels pirates. Va ser artillada amb dos canons. Al segle
XVIII i principis del XIX varen mereixer especial atencié les milicies urbanes de Formentera, pel seu continu
batallar contra els pirates turcs, moros, anglesos i francesos.

A la part nord hi ha dos grans estanys d'uns 3 metres de profunditat, que a finals del segle XIX varen ser
convertits en salines, de les quals s'obtenien anualment unes 25.000 tones de sal. Devora hi ha una base
militar d’hidroavions.

Els formenterencs o formenterers tenien fama de ser els millors mariners de la Mediterrania. Només es
diferenciaven dels eivissencs en el vestir, sobretot les dones.

Balisa del port de la Savina

Esta situada al port de I'illa de Formentera, a 11 milles del port d’Eivissa, en un illot que actualment esta
unit a terra. Té el pla focal a 13 metres sobre la mar i a 9,6 sobre el terreny. Va ser inaugurada I'l d’octubre
de 1926, amb una instal-lacié Aga de gas acetilé i un abast de 10 milles. EI 7 de juliol de 1987 es va electrificar
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amb una lampada de doble filament de 10,3 volts i 40 watts, alimentada per una bateria i un carregador de
bateries connectat a la xarxa de 220 volts. Té un abast de 7 milles.

Far de la Mola

Esta situat a la punta més a I'est de Formentera, al cap de la Mola. Té el pla focal a 142 metres sobre la mar
i a 22 sobre el terreny. Va ser inaugurat el 30 de novembre de 1861, amb Ilum fixa i lampada amb metxer Dotty.
Es va usar successivament oli vegetal, parafina i petroli. Tenia un abast de 16 milles i una plantilla de tres
tecnics o torrers. EI 1928 es va muntar un nou aparell optic, sobre flotador de mercuri, amb una instal-lacié
d'incandescencia de vapor de petroli a pressié Chance 85, amb aparenca de llum fixa amb un pampallugueig
(destello) cada 5 segons. Aixi el seu abast va passar a 30 milles i la plantilla va ser de dos tecnics. Rebia
proveiment cada cinc dies des d’Eivissa, per mitja d'un ped oficial, que utilitzava els mitjans de comunicacio
existents entre Eivissa i Formentera i feia els 19,3 quildbmetres des de cala Savina al far amb un carro.

E11927 va ser electrificat amb corrent de xarxa, amb una lampada de 3.000 watts i dos grups electrdgens
diésel de reserva. Té un abast de 23 milles i és visible 270 graus des de la mar.

Té a la vista el far de Tagomago i la balisa de s'Espardell. Quan el temps és clar, es divisen les muntanyes
de Mallorca.

Far-de la Mola




Far del cap de Barbaria

Esta situat al cap del mateix nom, a la punta més sortint del sud-oest de l'illa de Formentera. Les obres
varen comencar el 27 d'octubre de 1970 i varen acabar el 6 de novembre de 1971. A pesar de ser tan recent,
la Comissid de Fars fa més de trenta anys que n’havia acordat la construccid.

Latorre ésrodona, de 17,5 metres d'alcaria i 3 metres de diametre. Té el pla focal a 78 metres sobre la mar.
Va entrar en servei el novembre de 1971, amb una instal-lacié Dalen de gas acetilg, de 50 litres, amb canviador
de 4 capellasses i una optica catadrioptica de 375 mil-limetres i un abast de 18 milles. Amb el Pla General
de Fars de 1995, la instal-lacié Dalen va ser substituida per I'actual instal-lacié fotovoltaica, alimentada amb
plagues solars.
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EPILEG

Tot i que des de fa anys els fars reben la visita de molts d’escolars, el mén gue envolta els fars és poc
conegut per la majoria de persones, fins al punt que hi ha la creenca que els fars, els radiofars, les sirenes i els
radars funcionen sense el control, el manteniment i la reparacidé dels tecnics. Aquesta creenca esta basada
segurament en el fet que bastants fars varen quedar deshabitats arran de la no-obligatorietat de residir-hi,
amb la implantacié de la nova tecnologia. Per aixo volem constatar el segient:

Les oposicions a tecnics de fars tenen lloc a Madrid i des de I'any 1968 s'exigeix el batxillerat per poder
presentar-s’hi, a més dels complexos estudis d'electricitat i electronica. Un cop aprovades les oposicions i
després d’unes practiques de sis mesos, I'opositor és funcionari de carrera amb el titol de técnic de senyals
maritims. Fins al Pla General de Fars de 1967 era obligatori viure al far on es treballava. Si la plantilla era de
dos técnics, de dia n'hi havia d’haver un al far, i de nit, els dos. Si la plantilla era d'un técnic, naturalment hi
havia de quedar tota la nit. A partir de 1967 es va deixar de residir als fars situats a petites illes o illots.

La feina dels técnics consisteix en la vigilancia, el manteniment i la reparacié dels fars, els radiofars, les
sirenes i les balises de radar. Com que actualment tots els fars estan informatitzats, i d'aqui a poc temps hi
estaran totes les balises, tenen al seu carrec el manteniment i la reparacié dels complexos equips informatics.
Cada nit (o sigui les 365 de I'any), hi ha retens de dos técnics que, en cas d'avaria, surten immediatament a
reparar-la.

Els fars de Mallorca que continuen habitats sén els del Port d’Andratx, el cap Gros de Séller, la punta de
I'"Avancada de Pollenca, Capdepera i Portocolom. A Menorca hi continuen els de Mad i Ciutadella, i a Eivissa,
els des Botafoc i ses Coves Blanques.

Pel que s'ha descrit sobre els fars d'en Pou o de l'illa dels Porcs i de l'illa dels Penjats, la vida en els fars
aillats era de per si dura i molt perillosa, ja que faltaven els queviures i I'assisténcia medica durant els dies
de forts temporals. Aix0 de vegades provocava casos extrems, com els viscuts en fars com el de les illes
Columbrets a Castelld, on hi ha diverses sepultures en les guals es varen enterrar tecnics i familiars que
varen morir sense assistencia medica. També es va donar el cas que, arran del naufragi d'una embarcacié,
la tripulacié va ser assistida i allotjada al far pels torrers i les seves families, tot esperant que amainas el
temporal. Perd passaven els dies i la situacié no canviava. Un cop esgotats els queviures, varen intentar
matar la filla (de 4 anys) d'un dels torrers per poder-se’n alimentar. Les families dels torrers, per evitar-ho,
varen haver de refugiar-se a la torre proveits de fusells.

A les Islas Hormigas de Murcia un temporal va destruir els habitatges i només hi varen sobreviure un torrer
i un infant. També cal esmentar la tragica historia del far anglés Eddystone, construit en mar oberta, que va
desapareixer amb tots els seus ocupants per una forta galerna. Va ser reconstruit amb la part superior de Ia
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torre de fusta per alleugerir-ne el pes. Durant un fort temporal va morir un dels torrers, el seu company va
hissar la bandera negra de perill i en va conservar el cadaver prop d'un mes. Quan I'estat de la mar va millorar
i el varen poder socdrrer, ningu podia creure com havia pogut suportar la presencia del cadaver i la seva olor.
Més endavant va ser pastura de les flames en prendre les fustes de la llanterna, les bigues de la qual anaven
encastades amb plom fos. La calor de les flames va fondre el plom, amb tanta mala sort que va caure a la
boca d’'un dels torrers en el moment que tirava poals d’aigua. Un cop traslladat a terra, ell insistia que s'havia
enviat el plom, perd el metge va pensar que era impossible. Va morir dotze dies més tard, i en practicar-li
I'autdpsia, va apareixer a I'estdmac una peca ovalada de plom de 225 grams, que actualment es conserva al
Museu Nacional d’Edimburg.

Al far d’'Smalls, un dia de fort temporal, es va veure onejar la bandera negra que demanava auxili urgent.
Una embarcacié que s'hi va apropar bastant perd que no hi va atracar per I'estat de la mar, va divisar un
home al balconet exterior aferrat a I'asta de la bandera, que suportava la tempesta. Quan l'estat de la mar va
permetre atracar-hi, es va comprovar que era el cadaver d'un dels torrers que el seu company va treure tot
esperant ajuda.

Com a anécdota real permeteu-me explicar lI'ocorreguda l'octubre de 1995, la qual, tot i que esta
relacionada amb un far, té com a protagonista un buc de guerra dels Estats Units i les autoritats costaneres
de Newfoundland (Canada), que varen mantenir per radio el dialeg segient:

BUC DELS ESTATS UNITS: Per favor, canviau el curs 15 graus al nord per evitar la col*lisid.

TECNICS CANADENCS: Recomanam que vosaltres varieu el curs 15 graus al sud per evitar la col-lisid.
BUC DELS ESTATS UNITS: Us parla el capita d'un buc de I’'Armada dels Estats Units. Repetesc, canviau
el curs.

TECNICS CANADENCS: No. Repetim, sou vosaltres que heu de canviar el curs.

BUC DELS ESTATS UNITS: Aix0 és I'Abraham Lincoln, el segon buc en grandaria de /a flota dels Estats
Units d’América a I’Atlantic. Ens acompanyen tres destructors, tres creuers i
nombrosos bucs de suport. Deman que canvieu el curs 15 graus al nord o
prendrem mesures per garantir la nostra sequretat.

TECNICS CANADENCS: Feis el que vulgueu. Aix0 és un far.

Com a acudit tindria gracia, perd com a fet real esgarrifa. El periodista que va publicar I'anecdota afegeix:
«Aix0 retrata la prepotencia amb qué actuen alguns comandaments militars dels Estats Units. Al davant de
la major maquinaria de destruccié de tots els temps hi ha personatges aixi d'ases.»

A tots els fars hi havia instal-lat un pluvidmetre, per calibrar la pluja caiguda cada 24 hores (de 8 del
vespre a 8 del mati). Mensualment es facilitaven al centre meteorologic les dades diaries de pluja, tempesta,
neu, direccid i forca aproximada del vent, i aix0 es continua fent en els fars habitats. En els fars del cap Gros
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de Sdller, de Capdepera i de Portocolom hi ha instal-lada a més una petita estacié meteorologica. De fet, el
1997, en el Dia Mundial de la Meteorologia, es va retre un homenatge als tecnics de fars de tot Espanya.

No obstant aquests casos, fa anys que la vida als fars és molt més comoda i tranquil-la. També s'ha de dir
gue de cada vegada hi ha més técnics universitaris, llicenciats i diplomats de grau mitja. Concretament a les
Illes Balears hi ha tres llicenciats i dos diplomats de grau mitja.
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